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ROMANIA COMUNA MOSNITA NOUA
JUDETUL TIMIS INTRARE / LESIRE
MUNICIPIUL TIMISOARA - %éé’j
DIRECTIA SECRETARIAT GENERAL Tm_[@_fl__una i il A
SC 2023 — 10578 /05.05.2023 o e
CATRE,
U.A.T. MOSNITA NOUA
In conformitate cu prevederile arf {7 4rt. 199(‘din Ordonanta de urgenta nr. 57 din 3 iulie 2019

privind Codul administrativ

Va comunicam:
1. HOTARAREA NR. 156/25.04.2023 — privind aprobarea dedlimitarii zonei urbane functionale a

Municipiului Timisoara.

Va informam ca hotdrdrea mai sus mentionata poate fi accesatd pe site-ul Primariei Municipiului
Timisoara, www.primariatm.ro.
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ROMANIA

JUDETUL TIMIS
MUNICIPIUL TIMISOARA
CONSILIUL LOCAL

HOTARAREA NR. 156
din data: 25.04.2023

privind aprobarea delimitarii zonei urbane functionale a Municipiului Timisoara

Consiliul Local al Municipiului Timisoara

Avand in vedere Referatul de aprobare a proiectului de hotarare nr. SC 2023-
7142/20.03.2023 al Primarului Municipiului Timisoara - domnul Dominic Fritz;

Avand in vedere Raportul de specialitate cu nr. SC 2023- 7142/20.03.2023 al Directiei
Incubator de Proiecte din cadrul Primariei Municipiului Timisoara;

Avand in vedere Avizul Serviciului Juridicdin data de 21.03.2023 - Anexa la Raportul
de specialitate nr. SC2023- 7142/20.03.2023,;

Avand in vedere Hotdrarea Consiliului Local al Municipiului Timisoara nr.
208/15.06.2021 - privind aprobarea Regulamentului de organizare si functionare a
Consiliului Local al Municipiului Timisoara;

Avand in vedere avizele Comisiei pentru dezvoltare urbanisticd , amenajarea
teritoriului si patrimoniu si Comisiei pentru administratie locald, juridica, ordine publica,
drepturile omului si probleme ale minoritatilor si Procesul Verbal de avizare al Comisiei
pentru administrarea domeniului public si privat, servicii publice si comert, regii autonome si
societdti comerciale, din cadrul Consiliului Local al Municipiului Timigoara;

In temeiul Legii nr. 350/2001 privind amenajarea teritoriului si urbanismul, cu
modificarile si completarile ulterioare;

Avand in vedere prevederile Legii 246/2002 privind zonele metropolitane;

Luind in considerare Hotardrea Guvernului nr. 1575 din 28 decembrie 2022 -
Strategia nationald de dezvoltare urbana integratd pentru orase reziliente, verzi, incluzive si
competitive 2022-2035 - Politica urband a Romaéniei;

in conformitate cu prevederile Caietului de sarcini - Anexa la Contractul de prestari
servicii nr. 119/31.10.2022 privind etapele de elaborare a a Strategiei Integrate de Dezvoltare
Urbana (SIDU) a municipiului Timisoara si a zonei urbane functionale pentru perioada de
programare 2021-2027;

in conformitate cu prevederile art. 129, alin. (2), lit. b) si alin. (4), lit. f) din Ordonanta
de Urgenta a Guvernului nr. 57/2019 privind Codul administrativ, cu modificarile si
completarile ulterioare;

In temeiul prevederilor art. 196, alin. (1), lit. a) si art. 139, alin. (1) din Ordonanta de
Urgenta a guvernului nr. 57/2019 privind Codul administrativ, cu modificérile si completérile
ulterioare;

HOTARASTE:

Art. 1: Se aproba delimitarea Zonei Urbane Functionale (ZUF) a Municipiului Timisoara, cu
urmatoarea componenta: : UAT Ghiroda, UAT Mosnita Noud, UAT Giroc, UAT Sag, UAT
Sdnmihaiu Romén, UAT Sacilaz, UAT Dudestii Noi, UAT Sanandrei, UAT Dumbravita,

Cod FO 53-06, ver. 2



UAT Giarmata, UAT Remetea Mare si UAT Bucovat, conform Anexei 1 la prezenta

hotarare.

Art. 2: Cu aducerea la indeplinire a prezentei hotarari se incredinteaza Directia Incubator de
Proiecte din cadrul Primariei Municipiului Timisoara.
Art. 3: Prezenta se comunici:

Institutiei Prefectului - Judetul Timis;

Primarului Municipiului Timisoara;

Directiilor, Serviciilor, Birourilor, Compartimentelor - din cadrul aparatului
de specialitate ale Primarului;

UAT-urilor din zona urbana functionala a Municipiului Timisoara;
Mass-media locale.

Hotdardrea a fost adoptatd cu 21 voturi pentru.

Presedinte de sedinta, Contrasemneaza,
Consilier ANDRA-ANCA SECRET \RGENERAL
LAPADATU CAIUS SULI
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- Anexa 1 la HCL nr.

Delimitarea zonei urbane functionale a
Municipiului Timisoara pentru perioada de
programare 2021-2027

Elaborat,

loana Ivanov,
Manager/Coordonator de proiect,
Administrator,

Civitta Strategy & Consulting S.A
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1. DELIMITAREA ZONEI URBANE FUNCTIONALE A MUNICIPIULUI TIMISOARA

i e INTRODUCERE SI METODOLOGIE

Prezenta sectiune are rolul de a delimita Zona Urbana Functionald (ZUF) a municipiului Timisoara si de a
identifica principalele relatii de interdependenta pe care municipiul le are cu teritoriul sau inconjurator, pe
baza cdrora se pot dezvolta proiecte de interes metropolitan. n acest context au fost luate in considerare
principalele tendinte de la nivel global si european, ce vizeazd abordarea integratd a teritoriilor complexe
de acest tip, in cadrul cirora pot fi identificate o serie de provocdri comune si elemente de potential.

Astfel, conceptul de zone functionale se referd la teritoriile , care functioneazd ca un sistem unitar din punct
de vedere politic si / sau social si / sau economic, unde se regdsesc caracteristici comune si relatii de
interdependentd ce determind coezivitate si le deosebesc fatd de alte teritorii”.' Una dintre categoriile
distincte ale acestor tipuri de zone sunt zonele urbane functionale (ZUF), care se definesc drept
reprezentarea spatiald a relatiei bidirectionale dintre un centru urban si teritoriul séu adiacent, bazata pe
relatii si fluxuri socio-economice care includ navetismul (privit ca relatia dintre oferta de locuri de muncad si
forta de muncd disponibild in teritoriu) sau oportunitdti legate de educatie si oferta serviciilor (publice sau
private).”?

Tn acelasi timp, este foarte importanta diferentierea dintre conceptele de zona urbana functionals, zona
metropolitana si zona periurband. Dac3 primele doud vizeazd mai mult analiza navetismului si a fluxurilor
de persoane, precum si schimburile economice, in zona periurbana sunt deosebit de relevante si tendintele
si modul de utilizare a terenului pentru a evidentia mixitatea functionala din zona de imediata influenta a
oraselor. Mai mult, in majoritatea cazurilor rolul zonelor urbane functionale este de analiza si cercetare in
scopul fundamentdrii politicilor publice, in timp ce zonele metropolitane reprezinta o asociere voluntara
intre mai multe unitdti administrativ teritoriale cu rol in planificarea si gestionarea dezvoltarii si a
interventiilor de interes suprateritorial, iar zonele periurbane sunt mai curand relevante pentru activitatile
de proiectare si planificare spatiala.

Din punct de vedere al influentei teritoriale, municipiul Timisoara a fost de-a lungul timpului un centru
polarizator pe plan economic, social si cultural pentru comunitétile din vecindtatea sa. Tn contextul de
sporire a numdrului de locuitori in localittile suburbane, precum si de depopulare a municipiului
Timisoara, in anul 2009 a fost infiintatd Asociatia de Dezvoltare Intercomunitard a Polului de Crestere
Timisoara (zona metropolitan3 Timisoara), pentru un management integrat al zonei, in conformitate cu
Hotirarea Guvernului nr. 998/2008 pentru desemnarea polilor de crestere si a polilor de dezvoltare
urbani. La nivel national au fost desemnati sapte poli de crestere: Timisoara, Cluj-Napoca, lasi, Constanta,
Ploiesti, Brasov, Craiova. Arealul Polului de Crestere Timisoara este format in prezent din urmatoarele
unitdti administrativ-teritoriale: Municipiul Timisoara, Judetul Timis, Ciacova, Becicherecu Mic, Biled,
Bucovit, Dudestii Noi, Dumbravita, Fibis, Giarmata, Ghiroda, Giroc, Mosnita Noua, Ortisoara, Padureni,
Pischia, Remetea Mare, Sicilaz, Sanmihaiu Roman, Sag, Sandra. Polul de Crestere Timisoara are in
componenta lui 19 membri si reprezintd o forta economica si sociala in Vestul tarii prin potentialul sau
industrial, educational, agricol, turistic si prin traditiile care caracterizeaza aceasta zona.?

n context mai larg, conform metodologiei de identificare a Zonelor Urbane Functionale realizata de Banca
Mondial3 in cadrul studiului privind Orasele Magnet. Migratiune si navetism in Romdnia realizat in anul
2017, Zona Urband Functionald (ZUF) a fost definitd folosind o metodologie OECD-CE si include centrul
urban per-se si zona de unde este captata fortd de munca. Ca atare, un ZUF include orasul centru si

1 MDRAP, 2017. Zonele functionale in statele membre ale Consiliului Europei. Studiu pregdtitor pentru a XVll-a sesiune
a Conferintei Consiliului Europei a Ministrilor Responsabili cu Amenajarea Teritoriului (CEMAT)
2 MDRAP, 2017. Zonele functionale in statele membre ale Consiliului Europei. Studiu pregatitor pentru a XVll-a sesiune
a Conferintei Consiliului Europei a Ministrilor Responsabili cu Amenajarea Teritoriului (CEMAT)

® https://adi-pct.ro/
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localitdtile de unde cel putin 15% din forta de munca face naveta spre orasul centru.? Astfel, la nivelul
anului 2017, Timisoara era identificat ca oras-centru polarizator in cadrul zonei urbane functionale ce are
in componentd un numdr de 49 de UAT-uri din totalitatea judetului (99 de UAT-uri din care 2 municipii, 8
orase si 89 de comune), ZUF ocupand aproximativ 49,5% din teritoriu.

Demersul de planificare strategica porneste de la un studiu amdanuntit al Zonei Urbane Functionale (ZUF) a
municipiului Timisoara si va face subiectul prezentei strategii. Astfel, tindnd cont si de faptul cd delimitarea
trebuie sa vizeze un teritoriu continuu (prin excluderea exclavelor si includerea enclavelor) ce ia in
considerare comportamentul actual al locuitorilor, al fortei de munca, navetismului existent precum si a
dezvoltarii spatiale din ultimii ani, se propune limitarea acesteia pe cat posibil la zona din imediata raza de
influentd a municipiului. in acest context, pentru delimitarea ZUF a municipiului Timisoara au fost analizate
primele 2 coroane din jurul municipiului Timisoara asa cum au fost acestea delimitate in Legea nr. 246,/2022
privind zonele metropolitane, aflata in vigoare de la 28 iulie 2022.

Figura 1 — Limita Zonei Metropolitane a municipiului Timisoara
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Sursa: Prelucrare date conform Lege nr. 146/2022

# Banca Mondial, 2017. Orasele Magnet. Migratiune si navetism in Romania —

https://documentsl.worldbank.org/curated/en/448771499322731333/pdf/116400-ROMANIAN-REVISED-PUBLIC-
Magnet-Cities-Migration-and-Commuting-in-Romania-RO.pdf




Tnfiintarea zonelor metropolitane se realizeaza potrivit legii, in conditiile art. 89 din Ordonanta de urgenta
a Guvernului nr. 57/2019 privind Codul administrativ, cu modificdrile si completarile ulterioare. Tnaplicarea
prezentei legi, unitdtile administrativ-teritoriale se pot asocia, in conditiile art. 89 din Ordonanta de urgenta
a Guvernului nr. 57/2019, cu modificdrile si completarile ulterioare, pentru a constitui zone metropolitane.
Conform listei anexe din cadrul Legii, pentru municipiul Timisoara au fost identificate un numar de 27 de
localitati incluse in zona metropolitand: Becicherecu Mic, Bucovdt, Carpinis, Cenei, Cheveresu Mare,
Dudestii Noi, Dumbrévita, Fibis, Ghiroda, Giarmata, Giroc, Masloc, Mosnita Noud, Ortisoara, Parta,
Pidureni, Peciu Nou, Pischia, Remetea Mare, Sacosu Turcesc, Satchinez, Sacdlaz, Sdnandrei, Sanmihaiu
Roman, Sag, Uivar si Varias.

Din analiza relatiilor de interdependenta a localitatilor din primele 2 coroane cu municipiul Timisoara, zona
urbani functionald identificatd ar putea cuprinde urmatoarele unitati administrativ teritoriale:

e Toate localitatile din coroana 1 din jurul municipiului Timisoara, respectiv: Dumbravita, Sinandrei,
Dudestii Noi, Mosnita Nouad, Sacalaz, Sdnmihaiu Roman, Sag, Giroc si Ghiroda;

e Localitdtile din coroana 2 din jurul municipiului Timisoara pentru care indicatorii de dezvoltare
locald (demografici, urbanistici si economici) analizati mai jos demonstreaza o relatie stransa de
interdependenta cu centrul urban.

n vederea analizei si evidentierii relatiilor de interdependenta dintre mediului urban si cel rural, in special
a impactului dezvoltérii urbane asupra mediului rural si legaturilor functionale, au fost identificati o serie
de indicatori suplimentari relevanti care s3 defineasca o Zond Urbana Functionald (ZUF). Acesti indicatori
vizeazi mai multe domenii cheie, respectiv structura socio-demografica si serviciile publice, profilul spatial
si urbanismul, turismul, economia precum si mobilitatea, navetismul si transporturile:

e Profil socio-demografic:
— Cresterea procentuald a populatiei la nivel de UAT dupd domiciliu (2014-2020);
— Numérul de locuitori la nivel de UAT (2022);
—  Soldul schimbarilor de domiciliu la nivel de UAT;

Densitatea populatiei (locuitori/km2).
e Dezvoltare economica:
— Densitatea antreprenoriala (nr. firme / 1.000 locuitori);
— Valoarea PIB la nivel local (mii lei);
— Valoarea totald a cifrei de afaceri (mii euro);
— Valoarea cifrei de afaceri per locuitor (euro/locuitor).
e Profil spatial si dezvoltare urbana:
— Evolutia zonelor construite in intervalul 2006-2022;
— Ponderea suprafetei ocupate de constructii (%);
—  Autorizatii de construire eliberate pentru cladiri de tipul constructii, % (2014-2022).
e Turism:
— Distributia zonelor cu potential turistic;
— Capacitatea de cazare turistica (2022);
— Obiective turistice si de agrement.
e Mobilitate, accesibilitate si navetism:
— Volumul de trafic inregistrat pe principalele artere penetrante;
— Accesibilitatea pe cale rutiera (izocrona 10-60 min.);
— Accesibilitate aeroport pe cale rutiera (izocrona 10-60 min.);

— Navetism potential.



Pornind de la delimitarea zonei metropolitane a municipiului Timisoara (asa cum este aceasta delimitata
conform Legii nr. 246/2022 privind zonele metropolitane), prezenta strategie porneste de la un set de
probleme, nevoi si elemente de potential identificate la nivelul teritoriului studiat, cu accent pe directiile
de dezvoltare cu impact metropolitan.

1.2. DELIMITAREA ZONE! URBANE FUNCTIONALE A MUNICIPIULUI TIMISOARA

Pentru analizarea si evidentierea relatiilor de interdependenta dintre mediul urban si cel rural si a
legaturilor functionale urban-rural, in cadrul prezentei analize au fost analizati o serie de indicatori
relevanti care sa contribuie la definirea Zonei Urbane Functionale a municipiului Timisoara si implicit la
definirea zonei de studiu a prezentei strategii. Astfel, au fost vizate mai multe domenii cheie, respectiv
profilul socio-demografic, dezvoltarea economica, profilul spatial si dezvoltarea urband, turismul sau
mobilitatea, accesibilitatea zonei sau navetismul — toate acestea fiind analizate in special la nivelul
localitatilor aflate in prima si a doua corcana din jurul municipiului Timisoara.

PROFIL SOCIO-DEMOGRAFIC | Procesul de planificare integratd a unui teritoriu este marcat de
caracteristicile socio-economice ale zonei de influenta ale centrului urban polarizator, precum si de
fluxurile de persoane si de bunuri dintre asezari.

Figura 2 — Numdrul de locuitori la nivel de UAT in anul 2022
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n acest context, un aspect relevant in delimitarea zonei de studiu il reprezinta evolutia populatiei, precum
si evolutia bilantului migrator la nivelul UAT-urilor componente ale teritoriului studiat, tendinta acestora
de schimbare a domiciliului sau densitatea populatiei raportatd la km?.

La nivelul zonei studiate, UAT-urile cu cea mai numeroasa populatie in anul 2022 sunt, pe langa municipiul
Timisoara care depiseste 300.000 de mii de locuitori, urmatoarele localitdti: comuna Giroc (21.554
locuitori), comuna Dumbrivita (17.931 locuitori), comuna Mosnita Noua (14.199 locuitori), comuna Sacalaz
(10.788 locuitori), comuna Sdnmihaiu Romdn (8.821 locuitori), comuna Ghiroda (8.430 locuitori) si comuna
Sanandrei (7.899 locuitori) — toate acestea fiind din prima coroana de localitati. Acestea sunt urmate de
comune din a doua coroand de localititi precum comuna Giarmata (7.911 locuitori), Satchinez (5.069
locuitori), Varias (6.533 locuitori), Carpinis (5.835 locuitori) sau Peciu Nou (5.685 locuitori). In afard de
comuna Giarmata, restul UAT-urilor se afl3 la o distanta considerabild de municipiul Timisoara.

UAT-uri precum Sag, Dudestii Noi, Bucovdt sau Remetea Mare inregistreazd un numar mai scazut de
locuitori (intre 2.000 - 5.000 de locuitori), insd accesibilitatea foarte buna si proximitatea fatd de municipiul
Timisoara le fac pretabile pentru noi dezvoltari in viitor.

Tn acest context, pe fondul polarizérii economice determinate de municipiul Timisoara, se remarca
fenomenul de polarizare demografica in cazul comunelor din imediata proximitate a acestuia. Astfel, exista
cresteri considerabile ale numarului de locuitori observate in intervalul 2014-2022, cele mai mari fiind in
urmétoarele comune care se afl3 pe o razd de maxim 5 km fata de Timisoara: comuna Dumbravita (61,5%),
comuna Giroc (57,3%), comuna Mosnita Noud (53,3%), comuna $ag (32,3%), comuna Bucovat (30,4%),
comuna Sanmihaiu Roman (25,6%), comuna Ghiroda (25,0%), comuna Sacalaz (23,8%), comuna Dudestii
Noi (19,8%), respectiv comuna Sanandrei (15,0%). Astfel, ca urmare a fenomenului de suburbanizare, se
defineste la nivelul judetului zona cu cea mai ridicata populatie, aici fiind inregistrate cele mai intense
fluxuri de navetism intre mediul urban si cel rural.

Tot la nivelul zonei analizate, comunele Remetea Mare, Padureni, Giarmata, Cheveresu Mare, Becicherecu
Mic, Parta, Sacosu Turcesc, Pischia, Ortisoara, Fibis, Peciu Nou, Cdrpinis sau Varias nu inregistreaza o
crestere procentuald a populatiei la nivel de UAT atat de mare, insa ca si in cazul celorlalte UAT-uri
mentionate anterior, cresterea populatiei in aceste UAT-uri prezinta valori pozitive (intre 1%-15%). Trebuie
mentionat totodaté faptul cd printre cele mai mari scaderi ale populatiei in perioada 2014-2022 au fost
inregistrate inclusiv n municipiul Timisoara, fiind inregistrata o scidere de aproximativ -5,9%, alaturi de
comunele Cenei (-2,6%), Satchinez (0,1%), Masloc (0,1%), si Uivar (0,3%) care au inregistrat valori foarte
scazute.

Existd si in Timisoara fenomenul cresterii populatiei din localitatile invecinate. Orasul si judetul atrag, mai
mult decat altele, populatie si din alte judete, care nu isi schimba neaparat si documentele de rezidenta.

Cu toate acestea, ultimele date de la recensdmantul populatiei confirma faptul cd municipiul Timisoara ar
avea in anul 2021 o populatie rezidentd de doar 250.849 mii locuitori, cu aproximativ 70.000 de mii de
locuitori mai putini fatd de recensdmantul din anul 2011.° Conform datelor publicate la momentul
elaboririi prezentei strategii, cele mai mari valori pozitive au fost inregistrate in localitatile din prima
coroana (Dumbrdvita, Mosnita Noua, Giroc, $ag, Sanmihaiu Romaén, Sacalaz si Ghiroda) si din a doua
coroand (Bucovit).®

> https://www.hotnews ro/stiri-esential-26058967 harta-interactiva-populatia-romaniei-fiecare-localitate-din-tara-
rg{cc’_nsaménigﬁ02_1__2_(3_1_1_—cele-ma;-marl—creser\‘-cele-mairdrastite—scade@ht_m
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Figura 3 — Cresterea procentuald a populatiei la nivel de UAT dupd domiciliu (2014-2022)
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Sursa: Prelucrarea consultantului, date INS Tempo

Cresterea procentuald a populatiei din aceasta perioada este corelata direct si cu soldul schimbérilor de
domiciliu, UAT-urile care au inregistrat o evolutie pozitiva a populatiei, fiind si cele care au inregistrat valori
pozitive ale bilantului migratoriu, concentrand un numar mai ridicat de stabiliri de domiciliu in UAT-urile
din prima coroana de localitati cum este cazul comunelor: Giroc (303 schimbari de domiciliu in 2022 - cu
218 mai multe ca in 2014), Dumbravita (264 schimbari de domiciliu in 2022 - cu 240 mai multe ca in 2014),
Mosnita Noud (105 schimbari de domiciliu in 2022 — cu 83 mai multe ca in 2014) sau Dudestii Noi (15
schimbari de domiciliu in 2022 = cu 17 mai multe ca in 2014).

Din a doua coroana de localitati se evidentiaza comuna Remetea Mare (6 schimbari de domiciliu in 2022 —
cu 5 mai multe ca in 2014) si Padureni (cu 1 schimbare de domiciliu in 2022 — cu 6 mai multe ca in 2014).

In acest context, soldul schimbdrilor de domiciliu reprezinta diferenta dintre numarul persoanelor sosite
prin schimbarea domiciliului si numarul persoanelor plecate prin schimbarea de domiciliu, insa nu cuprinde
miscarea migratorie externd. Se remarca astfel faptul ca cele mai mari valori pozitive ale persoanelor sosite
prin schimbarea domiciliului s-a realizat in anul 2022 in special in cadrul UAT-urilor din imediata proximitate
a municipiului Timisoara, cel mai probabil multi dintre acestia plecand din oras spre o zona periurbana din
imediata vecindtate a orasului care sa le ofere infrastructura si dotdrile din cadrul municipiului Timisoara.
Carantina si restrictiile de circulatie din anul de pandemie a schimbat modul in care timisorenii se
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raporteaza la spatiul locativ. Unii dintre acestia s-au mutat in imediata apropiere de oras intr-o zond mai
accesibild, altii in locuinte mai incdp&toare sau, pentru c3 telemunca a devenit o optiune, intr-o comuna
din imediata vecindtate a municipiului.

Astfel, contextul pandemiei cauzate de virusul SARS-CoV-2 a schimbat comportamentul multor locuitori.
Mai mult, munca de acasd a adus o serie de schimbari in viata, obiceiurile si felul de a lucra al multor
angajati, numarul acestora care si-au desfdsurat activitatea de la distanta fiind foarte crescut. n acest sens,
multi au preferat s3 isi gdseascd o noud locuintd care s le ofere posibilitatea si spatiul necesar pentru a-si
desfasura activitatea de munc3, dar si de a locui si petrece timp liber cu familia.

Figura 4 — Soldul schimbdrilor de domiciliu in anul 2022, numdr persoane
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Din picate, in cazul municipiului Timisoara s-au inregistrat cele mai mari schimbdri de domiciliu, acesta
inregistrand cele mai mariscaderi —aproximativ -2.170 de schimbari de domiciliu. n acest context, se poate
observa cé distribuirea schimbérilor de domiciliu este aproape egald in imediata vecindtate a municipiului
Timisoara, cu exceptia UAT-urilor Giroc, Dumbrdvita si Mosnita Noua care au castigat cei mai multi noi
locuitori.

n ceea ce priveste densitatea populatiei, la nivelul datelor analizate pentru anul 2022, se poate observa
faptul ci cea mai mare densitate de locuitori/km? se afld in municipiul Timisoara (2.437,09 locuitori/km?).
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Imediat dupa municipiul Timisoara, comuna Dumbravita inregistreaza cea mai mare densitate — de
aproximativ 1.000 de locuitori/km?.

Figura 5 — Densitatea populatiei, 2022 (locuitori/km?)

[_] Limita teritoriului national ____ Limitd Zona Metropolitana Densitatea populatiei 2022 {locuitorifkm2)
[ Limit3 judet cf. Legea nr. 246/2022 0- 50 locuitori/km2
Limitd unitate administrativ Infrastructura de transport rutier 50 - 100 locuitori/km2
teritoriald de baza — Autostradd I8 100 - 500 locuitorifkm2
O Puncte de trecere a frontierei = Drum national [ 500 - 1.000 locuitorifkm2
Reteaua de localitati —— Drum Judetean I peste 1.000 locuitori/km2
E@ Municipiu resedint3 de judet - Drumuri locale
‘@) Municipiu infrastructurd de transport feroviar
= e=== Cale feratd
@ Oras

T === Cale feratd dezafectatad
@& Comunad

> Sat /Sat resedinta de comuna

Sursa: Prelucrarea consultantului, date INS Tempo

Se poate observa faptul ca cea mai mare densitate a populatiei este cu precadere in UAT-urile din prima
coroana de localitati, precum Ghiroda, Mosnita Nouad, Giroc, Sag sau Sanmihaiu Roman care au o densitate
a populatiei cuprinsa intre 100 si 500 de locuitori pe km?. O exceptie este comuna Giarmata aflatd in a doua
coroana de localitati care are o densitate de 110,63 de locuitori pe km? si comuna Cérpinis care are o
densitate de 127,51 locuitori pe km?, dar care ar putea fi pusa inclusiv pe fondul numarului crescut de
persoane venite mai degraba din orasul Jimbolia decat din municipiul Timisoara.

Tot in prima coroana de localitati se inregistreaza si o densitate a populatiei cuprinsa intre 50 si 100 de
locuitori pe km?. Tn acest context sunt incadrate comunele Sicélaz, Dudestii Noi si Sdnandrei, iar din a doua
coroana de localitati, comunele Bucovat, Becicherecu Mic si Satchinez au o densitate a populatiei cuprinsa
intre 50 si 100 de locuitori pe km?.

DEZVOLTARE ECONOMICA | Un rol important il joacd si dimensiunea economic, cu indicatori precum cei
dedicati numarului de firme sau cifrei de afaceri evidentiind pe de o parte o activitate economicd mai

12



accentuata in anumite localitati, iar pe de altd parte oportunitati de dezvoltare a teritoriului si de mentinere
a unei atractivitati crescute atat pentru bazinul de fortd de munca, cat si pentru locuire.

Densitatea IMM-urilor (numdrul IMM-urilor la 1.000 de locuitori) este un indicator relevant pentru
comparatia cu media europeand si cu media nationald. La nivel national, densitatea IMM-urilor este foarte
redusd, comparativ cu media europeand, respectiv 27 IMM-uri la 1.000 de locuitori, in anul 2019, conform
ultimelor date statistice publicate de INS.” Pentru judetul Timis s-a constatat faptul ca acesta inregistra in
anul 2019 cea mai ridicatd densitate antreprenoriald din Regiunea de Dezvoltare Vest, fiind inregistrate
aproximativ 36 de IMM-uri la 1.000 de locuitori.

Figura 6 — Densitatea antreprenoriald (nr. de firme / 1.000 de locuitori) in ZUF, 2019
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Este important astfel de urmérit la nivelul UAT-urilor propuse pentru apartenenta in cadrul Zonei Urbane
Functionale (ZUF) a municipiului Timisoara, localitatile care au inregistrat cel mai mare numar de firme
raportat la 1.000 de locuitori. Tn acest context, UAT-urile precum Sag (56,95 firme/1.000 locuitori), Giroc
(75,96 firme/1.000 locuitori), Mosnita Noua (70,2 firme/1.000 locuitori), Ghiroda (86,65firme/1.000

7 Strategia Integraté de Dezvoltare Economica si Sociala a Judetului Timis 2021-2027. Volumul 1: Analiza Teritoriala si
Administrativa a judetului Timis
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locuitori) sau Dumbravita (120,25 firme/1.000 locuitori) beneficiazd de o densitate antreprenoriald
ridicata, fiind pretabile pentru o dezvoltare economica a teritoriului si de mentinere a unui grad de
satisfactie ridicat din punct de vedere antreprenoriala.

De asemenea, in ceea ce priveste valoarea Produsului intern Brut (PIB)® la nivel local, in anul 2019 cea mai
mare valoare a acestuia a fost inregistrata bineinteles in municipiul Timisoara, urmat de localitati din
imediata vecindtate a municipiului precum: UAT-urile Dumbravita, Ghiroda sau Giroc (UAT-uri care sunt
propuse a fi parte din Zona Urbana Functionala a municipiului Timisoara.

Figura 7 — Valoarea PIB la nivel local {mii lei), 2019
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La cele mentionate se adaugad in special UAT-uri din prima coroana de localitdti precum UAT-urile Sag,
Sanmihaiu Roman, Sacdlaz, Dudestii Noi, Sanandrei sau Mosnita Noua care au un aport considerabil in ceea
ce priveste PIB-ul la nivel local. Din a doua coroana de localitati, UAT-uri precum Giarmata, Remetea Mare,

® Metoda de estimare a PIB la nivel local se bazeaza pe ponderea cifrei de afaceri la nivel local in totalul judetean,
intrucat acest indicator este puternic corelat cu activitatea economica dintr-un anumit teritoriu. Urmand acest
principiu, a fost analizatd comparativ cifra de afaceri la nivel local si raportata la valoarea PIB judetean, rezultind o
valoare PIB la nivel local proportionala cu contributia la cifra de afaceri din judet.
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Parta, Peciu Nou, Satchinez, Ortisoara sau Varias mai inregistreaza un aport considerabil in ceea ce priveste
PIB-ul la nivel local. Trebuie mentionat faptul ci Timisoara, si in general zona din imediata vecinatate a
municipiului, inregistreaza cele mai mari valori ale cifrei de afaceri in anul 2019, fiind astfel usor de
identificat citeva zone cu potential de crestere economicd la nivelul Zonei Urbane Functionale a
municipiului Timisoara, in special pe fondul valorii foarte ridicate a cifrei de afaceri:

e Potential foarte ridicat: municipiul Timisoara — cu o valoare a cifrei de afaceri de peste 5.000.000
mii de euro;

e Potential ridicat: UAT Ghiroda — cu o valoare a cifrei de afaceri cuprinsa intre 1.000.000-5.000.000
mii de euro;

e Potential moderat: UAT-urile Sdnandrei, Dudestii Noi, Giarmata, Remetea Mare, Mosnita Noua,
Giroc, Sicilaz, Dumbrivita, Ortisoara si Parta — cu o valoare a cifrei de afaceri cuprinsa intre
100.000-1.000.000 mii de euro.

e Potential redus: UAT-urile Bucovit, Sag si Sanmihaiu Roman, Peciu Nou, Becicherecu Mic, Carpinis,
Satchinez sau Varias — cu o valoare totald a cifrei de afaceri cuprinsa intre 10.000-100.000 mii de
euro.

Figura 8 — Valoarea totald a cifrei de afaceri (mii euro), 2019
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Pentru Zona Metropolitana a municipiului Timisoara trebuie mentionat, in contextul economic, faptul ca
exista in prezent UAT-uri care au o pondere foarte redusa din punct de vedere al cifrei de afaceri totala,
respectiv cuprinsa intre 1.000 — 5.000 mii euro. In acest sens se identifici: Cheveresu Mare (2.257,466
euro), Cenei (2.653,104 euro), Masloc (3.146,484 euro), Uivar (3.457,164 euro), Sacosu Turcesc (3.747,688
euro), Padureni (4.111,158 euro), Fibis (4.241,161 euro) si Pischia (4.315,625 euro).

Totodatd, dacd analizam valoarea cifrei de afaceri per locuitor, in anul 2019 cele mai mare inregistrari au
fost identificate in comuna Ghiroda (cu 149.655 euro/locuitor), urmatd de comuna Remetea Mare (cu
92.248 euro/locuitor) si comuna Parta (cu 75.244 euro/locuitor).

Figura 9 — Valoarea cifrei de afaceri per locuitor (euro / locuitor), 2019
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La nivelul zonei studiate, se poate observa faptul ca un numar mare de UAT-uri au o valoare a cifrei de
afaceri per locuitor cuprinsd intre 10.000 si 50.000 euro/locuitor. in acest context se afli comunele
Dumbravita, Mosnita Noua, Giroc, Sag, Sacalaz, Dudestii Noi, Sanandrei, Giarmata sau Ortisoara, spre
deosebire de comunele Bucovat, Sanmihaiu Roman, Becicherecu Mic, Satchinez sau Peciu Nou care
inregistreaza valori mai scazute, cuprinse intre 5.000 si 10.000 euro/locuitor.

16



PROFIL SPATIAL S| DEZVOLTARE URBANA | Expansiunea urband / dezvoltarea urbana se produce atunci
cand rata conversiei de utilizare a teritoriului depdseste rata de crestere a populatiei. Potrivit definitiei
oferite de Jaeger si Schwick®, gradul de expansiune este mai mare atunci cédnd zona construitd este mai
mare, clidirile sunt mai dispersate in peisaj, iar intensitatea utilizirii zonelor construite este mai mica.
Factorii majori care duc la modificarea mediului urban sunt cauzate de fenomenul de globalizare, precum
si de schimbarile la scara larga din plan social, economic si demografic.

Tn acest context se poate observa faptul ca municipiul Timisoara mai dispune incé de o serie de resurse de
teren care pot fi exploatate pentru o dezvoltare ulterioara in zona de nord a municipiului, precum si o serie
de zone in partea de sud si zona de est spre Mosnita Noua.

Figura 10 — Evolutia zonelor construite, 2014-2018-2020
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Acest indicator ne poate ardta totodatd tendinta de expansiune teritoriald pe care municipiul Timisoara a
avut-o n ultimii ani, prin dezvoltarea zonelor de la periferia municipiului Timisoara precum: Chisoda,

? hitps://www.mdlpa.ro/userfiles/Urban Sprawl Definition_Action.pdf
Improving the measurement of urban sprawl: Weighted Urban Proliferation (WUP) and its application to Switzerland
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Ghiroda, Dumbravita sau Mosnita Noud, extinderi dinspre vest in comuna Sacilaz, dinspre est in comuna
Mosnita Veche si dinspre sud in comuna Sag.

Totodatd, comunele Dumbrdvita, Mosnita Noud, Giroc, Sag sau Bucovdt au inregistrat o crestere a
populatiei care s-a observat in perioada 2014-2022, pusa implicit pe seama dezvoltarii acestor zone din
prima coroanad de localitdti. Expansiunea este evidentiata si din perspectiva dezvoltarilor imobiliare de la
nivelul zonei analizate, fie cd este vorba de cresterea numadrului de locuinte, fie ca este vorba despre
numarul de autorizatii de construire eliberate.

In acest context, UAT-urile din prima si a doua coroana de localititi au avut in anul 2021 printre cele mai
mari valori inregistrate. in comuna Mosnita Noui au fost inregistrate un numér de 54,76 de autorizatii
eliberate la 1.000 de locuitori, urmata de comuna Ghiroda cu un numar de 27,07 autorizatii eliberate la
1.000 de locuitori.

Figura 11 — Autorizatii de construire eliberate la 1.000 de locuitori, 2021
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in ceea ce priveste prima coroand de localitati au fost inregistrate intre 10-25 de autorizatii de construire
eliberate la 1.000 de locuitori pentru Sag (22,92 autorizatii de construire eliberate), Dumbravita (20,46
autorizatii de construire eliberate), Sdnmihaiu Roman (19,52 autorizatii de construire eliberate), Sicélaz
(19,34 autorizatii de construire eliberate), Giroc (16,61 autorizatii de construire eliberate), Giarmata (15,50
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autorizatii de construire eliberate) si Sadnandrei (14,27 autorizatii de construire eliberate), iar pentru
Dudestii Noi au fost eliberate intre 5-10 autorizatii de construire la 1.000 de locuitori. Din a doua coroana
de localitati au fost inregistrate intre 10-25 de autorizatii de construire eliberate la 1.000 de locuitori doar
pentru UAT-urile Bucovat (22,73 autorizatii de construire eliberate), Remetea Mare (19,12 autorizatii de
construire eliberate), Giarmata (15,50 autorizatii de construire eliberate) si Parta (10,46 autorizatii de
construire eliberate).

Pentru o dezvoltare echilibratd si eficientd a teritoriului este necesard si o gestionare performanta
amenajarii teritoriului si urbanismului, astfel incat noile zone apérute sa aiba acces la toate utilitatile si
dotidrile socio-economice necesare si si se bazeze pe o valorificare eficientd a resurselor de teren
disponibile, in special in interiorul localitatilor.

Figura 12 — Ponderea suprafetei ocupate de constructii la nivelul municipiului Timisoara si Zona Urband
Metropolitand a municipiului, %
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Tn acest context se poate observa faptul c& UAT-ul Dumbravita dispune in acest moment de o pondere a
suprafetei ocupate de constructii care depdseste 50% din suprafata UAT-ului. Dupa aceasta, cea mai mare
pondere a suprafetei ocupate de constructii este municipiul Timisoara cu o suprafatd de 49,7% ocupata de
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constructii si comuna Mosnita Noud cu o pondere de 22,4% care sunt urmate comunele Sag si Giroc care
inregistreaza o pondere cuprinsa intre 10% si 15% a suprafetei ocupate de constructii.

O pondere a suprafetei ocupate de constructii relativ crescuta se afla si la nivelul comunelor Sacélaz,
Becicherecu Mic, Sanandrei, Ghiroda sau Cheveresu Mare, care au o pondere a suprafetei ocupate de
constructii cuprinsd intre 5% si 10% si ar putea reprezenta noi surse de teren pentru viitoare dezvoltari.

Cele mai putine suprafete ocupate de constructii s-au identificat la nivelul comunelor Giarmata, Remetea
Mare, Parta si Uivar care inregistreaza o pondere a suprafetei ocupate de constructii cuprinsa intre 3% si
5%. Doar la nivelul comunelor Giarmata si Remetea Mare s-a identificat totusi un interes crescut in ceea
ce priveste eliberarea autorizatiilor de construire pentru clddiri sau a schimbarilor de domiciliu.

TURISM | Sectorul turistic a demonstrat ca poate contribui intr-o mare masura la dezvoltarea economica
si la crearea unor locuri de muncd, fiind astfel un interlocutor pentru dialogul multicultural, incluziune
sociala si chiar dezvoltarea durabila. Turismul este un factor important de dezvoltare economica si sociala.
Sectorul stimuleazd cresterea economica prin generarea de venituri, locuri de munca si investitii in judetul
Timis.

Figura 13 — Zone cu potential turistic la nivelul Zonei Urbane Metropolitane a municipiului Timisoara
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Sursa: Prelucrarea consultantului, date SIDES a Judetului Timis 2021-2027
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Aceasta ajuta la sustinerea patrimoniului cultural si natural, oferd venituri pentru finantarea facilitatilor si
infrastructurii de care se bucuré vizitatorii si rezidentii si promoveaza constientizarea unei identitati unice
in lume, care se distinge prin diversitatea sa. Din punct de vedere economic este important de luat in
considerare atat zonele cat si obiectivele turistice, acestea fiind atractii atat la nivel local, cat si la nivel
judetean si national, ce pot fi puse in valoare de o accesibilitate ridicatd si de o capacitate de cazare turistica
adaptata nevoilor din teritoriu.

De departe unul dintre atuurile teritoriului din punct de vedere cultural, este dat de multitudinea resurselor
de patrimoniu material si imaterial. Astfel, zona beneficiazd de numeroase resurse arheologice si
arhitecturale de interes national. Existd totusi elemente de patrimoniu material, precum monumentele
istorice care sunt puse in valoare mult mai bine in zonele urbane, fata de cele din zonele rurale. Este de
inteles si faptul cd resursele de patrimoniu sunt mult mai usor de vizitat in cadrul diferitelor excursii sau
vacante in municipiul Timisoara de exemplu, si mai putin in zonele rurale.

Figura 14 ~ Puncte si trasee turistice de la nivelul municipiului Timisoara si ZUF
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Tn acest context, zona rurald din imediata proximitate a municipiului Timisoara prezintd anumite aspecte
pozitive care, dacd sunt valorificate intr-o manierd sustenabild, pot da nastere la noi experiente turistice
inedite. Unele dintre cele mai importante resurse turistice din teritoriu se regdsesc in mediul rural si
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reusesc sa contureaza un produs turistic complex, diversificat, unde natura se imbin3 cu patrimoniul
cultural traditional si cel antropic. Astfel, unele dintre cele mai importante resurse de cadru natural
prezente in teritoriul din imediata proximitate a municipiului Timisoara dar si la nivelul intregului judet sunt
reprezentate de rezervatii naturale, mlastini, paduri si insule, putin cunoscute de turisti si slab promovate
in mediul online. Pe langa aceste resurse, apele termale si minerale prezente la nivelul teritoriului aduc un
aport considerabil in ceea ce priveste dezvoltarea turismului balneoclimatic, in special in zonele in
localitatile care si-au creat deja o notorietate pe baza acestui tip de turism, care pot fi incluse in diferite
trasee turistice viitoare — Sannicolau Mare, Lovrin, Biled, Carpinis, Lenauheim, Jimbolia, Varias, Periam,
Teremia Mare, Beba Veche, Tomnatic, Beregsau Mic (comuna Sacdlaz), Beregsdau Mare (comuna Sacélaz),
Comlosu Mare, Grabat (comuna Lenauheim), Saravale, Sandra, Deta, Pischia, Fibis, Ivanda, Cilacea
(comuna Ortisoara), Timisoara, Uivar, Sanmihaiu German, Cebza, Banloc, Buzias, Bogda, Masloc, Sacosu
Mare sau Tomesti.

Printre principalele atractii ale cadrului natural din teritoriu se numara: Parcul Natural Lunca Muresului,
Rezervatia Naturald Lunca Poganisului, Rezervatia ornitologicd si mlastina Satchinez, Rezervatia
ornitologica Beba Veche, lacul Surduc, Parcul dendrologic de la Bazos si Buzias sau Pestera cu apa
Romanesti.

Figura 15 — Capacitatea de cazare turisticd in municipiul Timisoara si ZUF, 2022
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Satele banatene — cu frumusetea locurilor, unicitatea si farmecul traditiilor — constituie o atractie din ce in
ce mai cautata de turisti, iar cererile pentru locuri de cazare in mediul rural cresc anual, creand premisele
dezvoltarii turismului pe intreg teritoriul zonei analizate. Mai mult, zonele rurale au primit si un sprijin
semnificativ din partea administratiei publice, fie prin proiecte de promovare a acestora in mediul online,
fie prin crearea unor noi trasee turistice sau produse turistice complexe — precum Eco Timis, care a facut
ca atentia turistilor sd se indrepte mai mult spre astfel de zone.

Se observid astfel c¢d municipiul Timisoara beneficiazd de cele mai multe structuri de cazare, fiind
inregistrate la Ministerul Antreprenoriatului si Turismului peste 170 de astfel de structuri. Raportat la
unitdtile de cazare, municipiul Timisoara este urmat de UAT-ul Dumbravita care inregistreazd un numar
intre 10 si 20 de unitati de cazare, lucru datorat in special proximitatii acestei localitéti fata de municipiu si
accesibilitatea crescuta pe care o are.

Din prima coroand de localitéti, UAT-urile Giroc, Mosnita Noud sau Ghiroda au inregistrate fiecare intre 5
si 10 unitati de cazare, iar majoritatea dintre UAT-uri din prima coroana de localitati prezintd in general
intre 1 5i 5 unitéti de cazare. Singurul UAT din prima coroana de localitati care nu are in acest moment nicio
unitate de cazare inregistratd la Ministerul Antreprenoriatului si Turismului este localitatea Sanmihaiu
Roman, desi se afld in imediata vecinitate a unui Sit Natura 2000 si a unor puncte turistice culturale si
naturale importante la nivel teritorial. In acelasi context se afla si localitétile din a doua coroana, respectiv
Peciu Nou, Parta, Cheveresu Mare sau Satchinez care nu beneficiaza de unitati de cazare acreditate.

MOBILITATE, ACCESIBILITATE SI NAVETISM | in contextul analizei, un element cheie in conturarea
legaturilor la nivelul teritoriului il reprezintd accesibilitatea centrului polarizator in relatie cu asezarile
inconjurdtoare, data de infrastructura si serviciile de transport existente in teritoriu. Reteaua de transport
rutier asigurd conexiuni bune in regiune, inclusive cu statele vecine insd legatura cu Capitala ramane
dificila.

Judetul Timis dispune de un aeroport — Aeroportul International Traian Vuia — amenajat in vecinatatea
directd a municipiului Timisoara. Conform Master Planul General de Transport al Romaniei, acesta este
incadrat drept aeroport international, fiind al treilea cel mai mare aeroport din Roménia dupa numarul de
pasageri transportati, la nivelul anului 2019 (1.597,319 pasageri). Aeroportul deserveste intreaga populatie
a regiunii, fiind singurul aeroport functional pe tot parcursul anului. Acesta dispune de o singura cursa
interna citre Aeroportul International Henri Coand3 Otopeni, asigurand astfel legdtura aeriand cu capitala,
dar si accesul citre o diversitate mai larga de destinatii prin zborurile operate de Aeroportul International
Henri Coand3.*?

n prezent Aeroportul International Traian Vuia nu este deservit de calea feratd, la inceputul anului 2023
fiind Tns3 aprobat Studiul de Fezabilitate care vizeaza conectarea acestuia la Gara Timisoara Nord folosind
magistrala secundari care trece prin Giarmata Vii. Municipiul Timisoara este pe traseul Magistralei M 100
Bucuresti — Craiova — Arad, linie cu trei din patru contracte de modernizare semnate pentru sectiunea PNRR
Caransebes — Timisoara — Arad si la un pas de lansarea licitatiei pentru cele sapte loturi dintre Craiova si
Caransebes (proiectul cu Tunelul Balota). Realizarea lucrdrii face parte din strategia de dezvoltare pe
termen scurt, mediu si lung cuprinsd in Master Planul General de Transport aprobat prin Hotdrarea
Guvernului nr. 666 / 2016, cu modificirile si completdrile ulterioare, iar racordul de cale ferata cu
Aeroportul International Traian Vuia este inclus in Strategia de Dezvoltare a Infrastructurii Feroviare 2021
— 2025 aprobata prin Hotdrarea Guvernului nr. 985 / 2020.

Cu toate acestea, se observi faptul cd aeroportul beneficiazd de o bund accesibilitate pe cale rutiera catre
acesta, din aproape toate zonele studiate din prima si a doua coroana de localitati a municipiului Timisoara,
timpul parcurs fiind de aproximativ 30 de minute din UAT-urile Mosnita Noud, Giroc, Sacdlaz, Dudestii Noi,
Ortisoara sau Pischia si intre 10-20 de minute pentru municipiul Timisoara sau UAT-urile Ghiroda,
Sanandrei, Dumbrévita, Giarmata, Remetea Mare si Bucovat.

10 strategia Integrata de Dezvoltare Economica si Sociald a Judetului Timis 2021-2027. Volumul 1: Analiza Teritoriala
si Administrativa a judetului Timis
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Cea maigrea accesibilitate catre aeroport o au UAT-urile Uivar, Cenei sau Carpinis (aproximativ 60 de min.)
sau Varias, Becicherecu Mic, Peciu Nou si Padureni (aproximativ 50 de min.), aflate la o distantad
considerabila fata de Aeroportul International Traian Vuia.

Tn context teritorial mai extins, datorita autostrazii A1, legitura cu municipiul Arad e mult mai rapida, motiv
pentru care Aeroportul International Traian Vuia isi extinde mult raza de influentd concurdnd direct cu
aeroportul din Arad. Aceastd competitie este in defavoarea aeroportului din Arad, care in lipsd de cerere
este operational doar pe timpul verii cand opereaza zboruri catre destinatii turistice din Europa. Partea de
vest a judetului se afla in raza de deservire a aeroportului de la Szeged fard a calcula insa timpul alocat
pentru trecerea frontierei.

Figura 16 — lzocrond de accesibilitate aeroport pe cale rutierd (minute)
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Sursa: Prelucrarea consultantului, date Openrouteservice

Reteaua de drumuri nationale este completatd de autostrada Al Bucuresti — Nadlac, care traverseaza
judetulin partea nordica a acestuia, pe un traseu aflat la o distantd considerabild de cel mai important oras
al Regiunii Vest si fara a avea descarcari directe pentru Timisoara (in prezent, descarcarea de pe autostrada
se face prin 2 accese: in zona de E a municipiului Timisoara care traverseaza localitatea Remetea Mare si
in zona de N a municipiului Timisoara, care traverseaza 2 localitdti: Giarmata si Dumbravita).
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Legitura cu zona centrald a teritoriului national (Bucuresti), precum si cu exteriorul {arii (prin Ungaria)
este asiguratd de proximitatea autostrizii Al fatd de municipiul Timisoara Totodatd, cele doud drumuri
europene care stribat teritoriul municipiului Timisoara (E671 si E70) faciliteazd accesul rapid catre
principalele orase din Romania si tarile europene situate pe aceste trasee.

Tn ceea ce priveste municipiul Timisoara, se remarcd faptul cd toate UAT-urile din prima coroana de
localititi a municipiului Timisoara pot fi accesate intr-un interval de 30 de minute pe cale rutierd, in special
n lungul principalelor cdi de comunicatii din judet. Cu toate acestea, doar in cazul localitatilor din prima
coroani din jurul municipiului accesibilitatea este sub 30 minute pe cale rutiera (cu mici exceptii, doar din
anumite zone aflate pe teritoriul localititilor din coroana 2 se poate ajunge in mai putin de 30 minute in
centrul Timisoara, mai exact din acele localitati aflate pe traseul E70).

Figura 17 — Izocrond accesibilitate rutierd pe principalele artere rutiere (10-60 minute)
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Drumurile nationale din teritoriu sunt dispuse radial, avand centrul in municipiul Timisoara, respectiv in
zona de centru a judetului. Totodat3, se evidentiaza doud axe principale pe directiile est-vest si nord-sud,
sustindnd mare parte din traficul judetean si car oferd acces facil pentru localitatile din jurul municipiului.
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n stransa legaturd cu accesibilitatea, un indicator important il reprezinta si fluxurile de navetism, ce sunt
direct influentate de durata deplasarilor si de oferta de transport existentd. In prezent, municipiul
Timisoara ramadne principalul furnizor de locuri de munca din judet, concentrand principalele zone
industriale si de activitati de la nivel judetean. Astfel, analizdnd datele existente, se observa faptul ca fluxul
cel mai mare de navetisti (peste 50%) care vin spre municipiul Timisoara se inregistreaza de la nivelul UAT-
urilor Dumbravita, Mosnita Noud, Ghiroda, Giroc, Sdnmihaiu Roman, Sanandrei, Cenei si Bucovat — pus pe
seama proximitatii fata de oras si a accesibilitatea crescuta pe principalele artere rutiere — intre 10-20 de
minute pentru UAT-uri precum Bucovat, Mosnita Noua, Ghiroda, Giroc sau Dumbravita sau aproximativ de
30 de minute pentru UAT-uri precum Sanmihaiul Roman si Sanandrei.

Trebuie mentionat si faptul ca numarul mare de navetisti care vin spre municipiul Timisoara este dat si de
contextul economic, Timisoara fiind unul cel mai puternic centru economic din vestul tarii, avind o cifra de
afaceri cu un ritm mediu de crestere de 10,62%. In plus, conform unui raport al Béncii Mondiale, orasul de
pe Bega este orasul cu cea mai mare crestere economica din Uniunea Europeand. Acesta atrage forta de
munca din imediata vecinatate a municipiului, inclusiv din comune care se afld in a doua coroana de
localitati — de exemplu Bucovat pentru care indicatorii economici au aratat o dezvoltare medie sau Cenei,
pentru care indicatorii economici au aratat o dezvoltare scazuta.

Figura 18 — Navetism potential catre municipiul Timisoara
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Sursa: Prelucrarea consultantului, date Banca Mondiald, Orase Magnet — Migratie si navetism in Romdnia
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Tot un flux crescut de navetisti (intre 40% - 50%) care au un loc de muncd in municipiul Timisoara se
inregistreaza si la nivelul UAT-urilor Giarmata, $ag, Sacalaz, Parta, Peciu Nou, Pischia, Fibis sau Sacosu

Turcesc.

nacelasi timp se evidentiaza faptul cd ponderea populatiei cu locul de munca in municipiul Timisoara scade
odatd cu sciderea accesibilititii. O pondere semnificativd a navetismului se realizeazd pe arterele
principale si din UAT-urile care au acces la transport public metropolitan sau judetean, precum si
posibilitatea de a ajunge rapid cu automobilul personal. Mai mult, fluxurile de trafic majore sunt orientate
exclusiv citre municipiul Timisoara, acestea fiind accentuate pe directia N-S si E-V. Este de mentionat faptul
¢3 volumul de trafic care intrd in municipiul Timisoara este mai mare decat cel care intra in teritoriu,
evidentiind astfel faptul c& municipiul colecteaza un volum semnificativ de trafic din interiorul UAT-urilor

componente ale zonei metropolitane.

Judetul este deservit de o ampld retea rutierd si feroviara, ce permite deplasarea in teritoriu cu
autovehiculul personal, cu transportul public judetean sau cu trenul. Transportul public judetean acopera
82% din UAT-urile din judet, respectiv 95.26% din populatia totala a judetului.

Figura 19 - Volumul de trafic inregistrat pe principalele artere penetrante
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Comunele din jurul Timisoarei, sunt deservite de transportul public metropolitan asigurat de Societatea de
Transport Public Timisoara. Acest aspect le permite locuitorilor sa aiba acces si la alte curse de transport
public metropolitan si judetean prin unul sau mai multe transferuri. Conform hartii puse la dispozitie pe
site-ul oficial al Societatii exista in prezent rute cdatre Dumbravita, Giarmata, Ortisoara, Sdnandrei, Varias,
Becicherecu Mic, Biled, Sacdlaz, Sag, Parta, Padureni, Mosnita Noua, Ghiroda, Remetea Mare si Giarmata
Vii."! Troleibuze metropolitane exista insa doar pentru Ghiroda si Dumbravita, fiind cele care dispun de
astfel de infrastructura.'?

Totodatd, existd riscul ca frecventa redusa a serviciilor de transport din judet conduc la cresterea utilizarii
autovehiculului personal pentru deplasarile din interiorul judetului, in special pentru locuitorii localitatilor
care nu dispun de alte optiuni de deplasare. Acest aspect este relevant in special in contextul navetismului
catre principalele centre urbane din judet, ce concentreaza un numar ridicat de locuri de munca. Utilizarea
zilnica a autovehiculului personal de cdtre cetatenii care au domiciliul in alta localitate fata de cea in care
lucreaza contribuie semnificativ la problemele de congestie si poluare de la nivel local.

123 CONCLUZII

Gratie pozitiei sale favorabile, cu multiple posibilitati de interconectare prin cdi de comunicatie terestre,
aeriene si navale, Timisoara este, in prezent, principala poarta de intrare in Romania, dinspre Europa
Centrala si de Vest. Delimitarea Zonei Urbane Functionale a municipiului Timisoara a pornit de la actuala
delimitare a Zonei Metropolitane a Municipiului Timisoara, asa cum a fost aceasta delimitatd conform Legii
nr. 246/2022 privind zonele metropolitane , aflata in vigoare de la 28 iulie 2022.

Pe baza celor prezentate anterior sunt evidentiate in continuare principalele motive pentru care se
recomanda limitarea Zonei Urbane Functionale a municipiului Timisoara, fiind corelati indicatorii
apartinand celor 5 domenii cheie luate in considerate in cadrul analizei — profil socio-demografic,
dezvoltare economica, dezvoltare urbana, turism, mobilitate, accesibilitate si navetism. Astfel, au fost
identificate UAT-urile cu cele mai puternice legdturi cu municipiul Timisoara si al caror potential de
dezvoltare poate fi mai bine valorificat printr-o abordare strategica la nivel metropolitan.

Pentru a analiza fiecare indicator si pentru a vedea relatiile de interdependenta dintre acestea si municipiul
Timisoara, a fost realizatd o matrice logica cu scopul de a fi un instrument de planificare strategica care s&
ajute la ierarhizarea si incadrarea intr-un mod concis si sistematic a UAT-urilor cu cele mai stranse legaturi
in Zona Urbana Functionalda a municipiului Timisoara.

Au fost inclusi in analiza si matrice, indicatori precum:

e Cresterea procentuala a populatiei la nivel de UAT dupa domiciliu (2014-2022);
e Numarul de locuitori la nivel de UAT (2022);

e Soldul schimbarilor de domiciliu la nivel de UAT (2021);

e Densitatea antreprenoriala (nr. firme / 1.000 locuitori);

e Valoarea PIB la nivel local (mii lei);

e Valoarea totala a cifrei de afaceri (mii euro);

e Valoarea cifrei de afaceri per locuitor (euro/locuitor);

e Capacitatea de cazare turistica (2022);

e Accesibilitatea pe cale rutiera (izocrona 10-60 mi.);

e Accesibilitate aeroport pe cale rutiera (izocrona 10-60 min.);
e Navetismul potential (2015);

e Evolutia densitatii populatiei (locuitori/km2) - 2014 — 2022;

Y http://www.ratt.ro/map4.pdf
12 http://www.ratt.ro/map3.pdf
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e Autorizatii de construire eliberate pentru cladiri de tipul constructii, % (2014-2022);
e Ponderea suprafetei ocupate de constructii din totalul fondului funciar (2014).

Exceptie de la aceastd matrice fac indicatorii ce tin de obiectivele turistice si de agrement, distributia
zonelor cu potential turistic si expansiunea zonelor construite, datele care au stat la baza acestor indicatori
nefiind cuantificabili si sunt rezultatul analizei realizate la nivelul judetului Timis in cadrul Strategiei
Integrate de Dezvoltare Economici si Sociald a Judetului Timis 2021-2027. Volumul 1: Analiza Teritoriald si
Administrativa a judetului Timis.

Tabel 1 — Matrice logicd

UAT incluse in ZM conform
Legea nr. 246/2022

1.4 1.5 1.6 1.7 1.8 L9 A0 111

Ghiroda
Mosnita Noud
Giroc

Sag

Sanmihaiu Roman
Sacdlaz
Dudestii Noi
Sanandrei
Dumbravita
Giarmata
Remetea Mare

Bucovat

Sl “-“’
w W

Cheveresu Mare
Sacosu Turcesc
Padureni

Parta

Peciu Nou

Uivar

Cenei

Carpinis
Becicherecu Mic
Satchinez
Ortisoara
Pischia

Fibis

Masloc

Varias

Legenda indicatori:
1.1 - Cresterea procentuald a populatiei la nivel de UAT
dupa domiciliu (2014-2022)

1.2 = Numarul de locuitori |a nivel de UAT (2022)
1.3 — Soldul schimbdrilor de domiciliu la nivel de UAT

1.5 — Valoarea PIB la nivel local (mii lei)
1.6 — Valoarea totala a cifrei de afaceri (mii euro)
1.7 — Valoarea cifrei de afaceri per locuitor (euro/locuitor) cladiri de tipul constructii, % (2014-2022)

5
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1.8 — Capacitatea de cazare turistica (2022)

1.9 — Accesibilitatea pe cale rutiera (izocrone 10-60
min pentru transportul auto)

1.10 — Accesibilitate aeroport pe cale rutiera

1.11 — Navetism potential

1.4 — Densitatea antreprenoriali (nr. firme / 1,000 locuitori)  1.12 - Evolutia densitatii populatiei (locuitori/km2)

- 2014 - 2022
1.13 — Autorizatii de construire eliberate pentru

1.12

TOTAL

10 — 20 puncte - locul 5
20 — 30 puncte - locul 4
30— 40 puncte - locui 3
40— 50 puncte - locul 2
50 — 60 puncte - locul 1

Sursa: Prelucrarea consultantului
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Din punct de vedere metodologic au fost acordate note de la 1-5 cu scopul de a diferentia pe baza datelor
identificate, valorile cele mai bune sau cele mai scazute ale UAT-urilor si relatia acestora cu municipiul
Timisoara si intreg teritoriul analizat. Pe baza notelor, s-a realizat un total si un clasament care a stat la
baza identificdrii UAT-urilor cu cele mai bune valori inregistrate, tinand in acelasi timp cont si de relatiile
care existd intre acestea si municipiul Timisoara.

Trebuie mentionat faptul ca exista UAT-uri din a doua coroana de localitati care au inregistrat valori foarte
bune in ceea ce priveste indicatorii macroeconomici, cei ce {in de navetismul potential sau cei ce tin de
accesibilitatea rutiera si conectivitatea facila pe care o au cu municipiului Timisoara, dar care nu au
prezentat o dezvoltare la fel de spectaculoasa ca UAT-urile care se afld in imediata vecinatate a
municipiului, in special in ceea ce priveste dezvoltarea noilor constructii, facilitati sau servicii.

Figura 20 — UAT-urile cu cele mai mari punctaje obtinute in urma realizdrii matricei logice

15km 2
/ \ N Giulvaz \} Vs
‘=] Limita teritoriului national (! Limitd Zond Metropolitana Zona Urban Functionala (ZUF)
[ Limits judet cf. Legea nr. 246/2022 a municipiului Timisoara
Limita unitate administrativ Infrastructur de transport rutier S UAT-uri propuse in ZUF
o terltornaclia Az oy = Autostrad3 Punctaje obtinute in urma
Puncte de trecere a frontierei —— Drum national Fratriot (ogloe
Reteaua de localitati —— Drum Judetean () 10-20 puncte - locul 5
:.:) Municipiu resedinta de judet — Drumuri locale () 20-30 puncte - locul 4
j}‘. Municipiu Infrastructura de transport feroviar O 30-40 puncte - locul 3
s ~— Cale ferats 40 - 50 puncte - locul 2
e
= i = === Cale feratd dezafectata 50 - 60 puncte - locul 1
® Comuna

Sat / Sat resedintd de comuna

Sursa: Prelucrarea consultantului

Unele din aceste unitdti administrative au potential social-economic ridicat si pot contribui semnificativ la
consolidarea teritoriald si functionald a zonei functionale, altele au un numar redus de locuitori si aport
economic modest, dar dispun de un cadru natural si de peisaje rurale generoase, care pot constitui spatii
de echilibrare ecologica si de dezvoltare a activitatilor turistice. Includerea tuturor acestora in ZUF
Timisoara ar da un plus de coerenta dezvoltarii social-economice si organizarii spatiale a teritoriului. Partea
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de nord-est a zonei studiate urmeazi s3 fie dinamizata in perspectiva de dezvoltare integrald a autostrazii
Arad — Timisoara — Lugoj, mai ales in jurul racordurilor acesteia cu spatiul teritorial si pe directiile deservite
de racordurile respective (axele spre Arad, Lipova si Lugoj), iar zona vestica si sudica, si-ar creste
accesibilitatea si atractivitatea prin darea in functiune a soselei de centura a Timisoarei si prin ameliorarea
infrastructurilor de legatura cu orasele Belgrad, Szeged si Novi Sad.

n acest context, toate UAT-urile din prima coroana de localitati sunt recomandate a fi incluse in Zona
Urband Functionald a municipiului Timisoara — Ghiroda, Mosnita Noud, Giroc, Sag, Sanmihaiu Roman,
Sacilaz, Dudestii Noi, Sanandrei si Dumbravita, la care se recomanda includerea localitatilor Giarmata,
Remetea Mare si Bucovit din a doua coroana de localitati, intrucat dispun de o accesibilitate ridicata catre
centrul urban al municipiului, aflindu-se in raza izocronei de accesibilitate pe cale rutierd de 20 de minute
fatad de centrul urban al municipiului Timisoara si la doar 10-20 de minute distantd pe cale rutiera de
Aeroportul International Traian Vuia.

Din punct de vedere al navetismului, o parte din UAT-urile din prima si a doua coroana de localitdti au un
flux de peste 40% din navetisti, acestia venind zilnic spre locul de muncd pe care il au in municipiul
Timisoara — Dumbravita, Mosnita Noua, Ghiroda, Giroc, Sanmihaiu Roméan, Sanandrei, Cenei, Bucovat,
Giarmata, Sicilaz sau Sag. Cu mici exceptii se pot mentiona UAT-urile Dudestii Noi si Remetea Mare, care
au inregistrat un flux cuprins intre 30% si 40%. De altfel, majoritatea UAT-urilor care au un procent de peste
50% in ceea ce priveste navetismul, au asigurate linii de transport public metropolitan sau judetean cu o
frecventd crescutd a curselor, care sd asigure legaturile localitatilor din judet cu municipiul Timisoara.

Totodat3, municipiul Timisoara reprezintd centrul polarizator atat pentru activitaile economice, catsiin
ceea ce priveste forta de munca, sistemul educational, sistemul sanitar sau din punct de vedere al dotarilor
si serviciilor disponibile, majoritatea UAT-urilor din imediata proximitate fiind dependente de dotarile si
serviciile pe care municipiul le ofera.

Mai mult, UAT-urile din prima coroana de localitéti, respectiv UAT Dumbravita, Mosnita Noua, Giroc sau
Sag, alituri de municipiul Timisoara, inregistreazd cele mai mari ponderi ale suprafetei ocupate de
constructii (de la un procent de 10% la peste 50% cum este cazul comunei Dumbrévita) acesta fiind
rezultatul constructiilor imobiliare din ultimii ani, navetismului crescut si soldul pozitiv al schimbarilor de
domiciliu — cei mai multi timisoreni care aleg sa se mute in imediata vecinatate a municipiului Timisoara
alegand aceste zone datorita accesibilitatii favorabile si a noilor dezvoltiri imobiliare realizate in ultimii ani.
De altfel, in ultimii 5 ani, comuna Dumbrdvita este frecvent aleasd de catre locuitorii municipiului
Timisoara, aici fiind construite noi ansambluri rezidentiale de case de lux si blocuri de mici dimensiuni.
Aceasta este de altfel printre cele mai ciutate comune atat de dezvoltatori cat si de locuitori, fiind foarte
pretabild pentru cei ce doresc sa locuiasca in afara orasului si care doresc s3 facd naveta la locul de munca

in oras.

Potrivit datelor analizate, in anul 2021 aproximativ intre 50 si 500 de persoane s-au mutat din municipiul
Timisoara cétre zona periferic, inclusiv in alte UAT-uri. Acest lucru poate fi pus pe seama pretului accesibil
al locuintelor, fie cd vorbim de cartiere de locuinte noi cum este cazul in Dumbrévita sau de dorinta de a
avea un spatiu mai mare cum este cazul caselor individuale sau de contextul pandemiei care a oferit o
flexibilitate mai mare a locurilor de muncd si au schimbat comportamentul populatiei. Tn acest sens, cele
mai mari valori inregistrate privind soldul schimbarilor de domiciliu s-au inregistrat in Dum bravita (264 de
persoane), Giroc (303 persoane) sau Mosnita Noud (105 persoane). Valori pozitive au fost inregistrate si in
Sag, Dudestii Noi, Remetea Mare sau Bucovat, acest lucru dovedind faptul cd aceste UAT-uri atrag tot mai
multi locuitori atrasi de accesibilitatea buna, dotdrile din imediata proximitate, pretul locuintelor si
dezvoltarea acestor zone din punct de vedere socio-economic din ultima perioada.

Totodats, evolutia autorizatiilor de construire eliberate pentru cladiri de tipul constructii (2014-2022) ne
arat3 faptul ci cele mai multe cereri eliberate au fost inregistrate in Mosnita Noud (peste 50 de autorizatii)
si Ghiroda (intre 25-50 de autorizatii), urmate de Giroc, Sag, Sanmihaiu Roman, Sacalaz, Sanandrei si
Dumbrivita cu cate 10-25 de autorizatii eliberate fiecare — din prima coroand de localitdti, urmate de
Giarmata, Remetea Mare, Bucovit si Parta cu cate 10-25 de autorizatii eliberate fiecare — din a doua
coroani de localitati. Tn acelasi timp, pe 1angd oportunitatile pe care aceste schimbari de domiciliu le auin
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cazul unor proprietari, trebuie mentionate si dezavantajele cu care unii dintre acestia se confrunta in acest
moment — lipsa accesului la servicii in imediata proximitate, trafic ingreunat pe arterele principale spre
oras, dependenta fata de municipiul Timisoara in ceea ce priveste locul de munca sau dotéri precum scoal3,
gradinitd, centre comerciale etc.

De asemenea, cresterile populatiei, expansiunea zonelor construite, o dezvoltare economicd accentuatd
sau interventii majore in infrastructura de transport pot constitui factori determinanti in extinderea pe
viitor a Zonei Urbane Functionale a municipiului Timisoara. Potrivit datelor analizate, cele mai mari cresteri
procentuale ale populatiei la nivel de UAT dupa domiciliu, s-au realizat in pericada 2014-2022 in UAT-urile
din prima coroana de localitati, respectiv cateva exceptii din a doua coroana de localitati. Astfel, cresteri
procentuale de peste 15% ale populatiei au fost inregistrate la nivelul UAT-urilor: Dumbravita (61,5%),
Giroc (57,3%), Mosnita Nouad (53,3%), Sag (32,3%), Bucovat (30,4%), Sanmihaiu Roman (25,6%), Ghiroda
(25,0%), Sacdlaz (23,8%), Dudestii Noi (19,8%) sau Sanandrei (15,0%).

Analiza datelor din punct de vedere al valorii PIB la nivel local indica faptul ca atat UAT-urile din prima
coroana de localitati, cat si cele din a doua coroana prezinta valori mari si foarte mari. In acest sens, toate
UAT-urile din prima coroanad au inregistrat punctaje maxime (4-5) fiind incadrate ca zone cu cele mai mari
valori ale PIB-ului la nivel local - intre 100.000,01 si 1.000.000,00 (nota 4) si intre 1.000.000,01 —
100.000.000,00 (nota 5). Din a doua coroana de localitati se remarca Giarmata, Remetea Mare, Parta, Peciu
Nou, Satchinez, Ortisoara si Varias primind un punctaj de 4 puncte. Cu toate acestea, raportandu-ne atét
la valoarea totala a cifrei de afaceri (mii euro) si la valoarea cifrei de afaceri (euro / locuitor) din 2019, UAT-
urile din prima coroana de localitati inregistreaza valorile maxime (cu mici exceptii in cazul UAT-urilor
Sanmihaiu Romaén si Sag — dar care au o valoare PIB la nivel local ridicatd), iar din a doua coroana de
localitati se remarca UAT-urile Giarmata, Remetea Mare, Parta si Ortisoara.

De asemenea, din punct de vedere al densitadtii populatiei (locuitori/km?), cea mai mare densitate in anul
2022 — dupa municipiul Timisoara, se afld in comuna Dumbravita (cu 944,23 locuitori/km?), urmata de
comunele Giroc (408,45 locuitori/km?), Ghiroda (247,00 locuitori/km?), Mosnita Noud (206,17
locuitori/km?), Sag (140,62 locuitori/km?), Carpinis (127,51 locuitori/km?), Sanmihaiu Roman (117,21
locuitori/km?) si Giarmata (110,63 locuitori/km?).

Pe baza celor analizate si a matricei care reuseste sa surprinda cele mai importante aspecte care au fost
luate in considerare pentru delimitarea zonei de studiu a prezentei strategii, se evidentiaza faptul ca cea
mai crescutd relatie cu municipiul Timisoara o au UAT-urile din prima coroana de localitdti — Dumbravita,
Mosnita Noua, Giroc, Ghiroda, Sag, Sanandrei, Sacalaz, Dudestii Noi si Sdanmihaiu Roman, urmate de UAT-
urile din a doua coroanad — Giarmata, Bucovat si Remetea Mare. Fiecare dintre aceste UAT-uri prezinta
printre cele mai puternice legaturi cu municipiul Timisoara pe baza indicatorilor analizati si a rezultatelor
scontate, al caror potential de dezvoltare poate fi mai bine valorificat printr-o abordare strategica la nivel
metropolitan.

Tn acest context, Zona Urbana Functionald (ZUF) a municipiului Timisoara ar putea cuprinde urmétoarele
unitati administrativ teritoriale: UAT Ghiroda, UAT Mosnita Noua, UAT Giroc, UAT Sag, UAT Sanmihaiu
Roman, UAT Sacalaz, UAT Dudestii Noi, UAT Sanandrei, UAT Dumbrdvita, UAT Giarmata, UAT Remetea
Mare si UAT Bucovat. La nivelul acestor UAT-uri se regasesc un numar de 27 de sate componente (inclusiv
satele-resedinta de comunad), dupad cum urmeaza:

Tabel 2 - Anexa sate componente UAT-urilor propuse a fi incluse in Zona Urband Functionald a
municipiului Timisoara®

UAT INCLUS IN ZUF SATE APARTINATOARE UNITATII ADMINISTRATIV-TERITORIALE 2020

1 UAT Bucovat™ Bucovat (sat-resedinid de comuna)

B https://www.cjtimis.ro/judetul-timis/primariile-din-judetul-timis/
¥ A facut parte din comuna Remetea Mare. A fost declaratd comuna, avand in componenta sa si satul Bazosu Nou in
baza Legii nr.374/2007
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SATE APARTINATOARE UNITATII ADMINISTRATIV-TERITORIALE 2020

NR. CRT. | UAT INCLUS N ZUF

Bazosu Nou
2 UAT Dudestii Noi'® Dudestii Noi (sat-resedintd de comuna)
3 UAT Dumbravita Dumbrivita (sat-resedinta de comuna)

Ghiroda (sat-resedinta de comuna)
4. UAT Ghiroda
Giarmata Vii
Giarmata (sat-resedintd de comuna)
5. UAT Giarmata
Cerneteaz
Giroc (sat-resedinta de comuna)
6. UAT Giroc
Chisoda
Mosnita Nou3 (sat-resedin{ad de comuna)
Albina
7. UAT Mosnita Noud*® Mosnita Veche
Rudicica
Urseni
Remetea Mare (sat-resedinta de comuna)
8. UAT Remetea Mare
lanova
Sacilaz (sat-resedinta de comuna)
9. UAT Sacilaz Beregsau Mare
Beregsau Mic
10. UAT Sag Sag (sat-resedintd de comuna)
Sanandrei (sat-resedintd de comuna)
11. UAT Sédnandrei Carani
Covaci
Sanmihaiu Roman (sat-resedin{d de comuna)

12. UAT Sanmihaiu Roman?’ Sanmihaiu German

Utvin

Sursa: https://www.cjtimis.ro/judetul-timis/primariile-din-judetul-timis/

15 Comuna a fost reinfiintata in 2004, desprinzandu-se de Becicherecu Mic

16 hitps://mosnita.ro/prezentare-generala/
Ve

17 hitps://sinmihaiuroman.ro/







