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MEMORIU TEHNICO-ECONOMIC
STUDIU DE FEZABILITATE

INFORMATII GENERALE PRIVIND OBIECTIVUL DE INVESTITII

1.1 Denumirea obiectivului de investitie:

Dezvoltarea infrastructurii de transport verde — piste pentru biciclete

in comuna Mosnita Noua

1.2.0rdonator principal de credite/investitor
Comuna Mosnita Noua,

Judetul Timis

1.3. Ordonator de credite (secundar/tertiar)
1.4. Beneficiarul investitiei
Comuna Mosnita Noua,

Judetul Timis

1.5. Elaboratorul studiului de fezabilitate
Proiectant general :
SC DRUM PROIECTCONSULT SRL — Timigoara
CIF : RO32739762, Nr. inregistrare la Registrul Comertului J35/219/2014
Strada Electronicii, Nr. 26, Bl C15 ,Ap18
Cod 300694, Timisoara jud. Timis

Cod CAEN : 7112 — Inginerie si consultanta legate de acestea.
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SITUATIA EXISTENTA SI NECESITATEA REALIZARII OBIECTIVULUI/PROIECTULUI DE INVESTITII
2.1 Concluziile studiului de prefezabilitate

Tnaintea elaborérii studiului de fezabilitate nu a fost intocmit un studiu de prefezabilitate.
intocmirea studiului de fezabilitate a avut la bazd Tema de Proiectare emisa de beneficiar, corelatd
cu planul de mobilitate al Municipiului Timisoara realizat pentru zona peri-urbana. Scopul proiectul
este de realizare a unei conexiuni nemotorizate intre zona peri-urbana a municipiului Timisoara, in
cazul de fata a zonelor rezidentiale din Comuna Mosnita Noua cu reteaua verde (traseele pistelor
pentru ciclisti) deja construitd in Municipiul Timisoara (traseu realizat prin intermediul drumului de
legatura dintre Calea Mosnitei si DC 149) proiect executat de municipiul Timisoara pana la limita
UAT a comunei Mosnita Noua.

2.2 Prezentarea contextului: politici, strategii, legislatie, acorduri relevante

In ultima perioadad zona peri-urbana a municipiului Timisoara, reprezentata de comunele
fnvecinate ( Mosnita Noua, Giroc, Dumbravita, Ghiroda) s-a dezvoltat mult in sectorul rezidential,
unde s-au realizat multe ansambluri rezidentiale (denumite ”“cartiere dormitor”), suprasolicita
infrastructura rutiera existenta, impunand tot mai mult necesitatea realizarii de cai alternative de
transport.

Figura 70 — Reteaua de piste de biciclete in zona metropolitana

Richita Fores(
BENCEGU DE’ —
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Proposed bike lanes
Administrative units
| Settiements
Natural atractions
- Lakes and swamps
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Rivers o 3 6 9 12

Img. 2.1 - Piste de biciclete zona metropolitana Timisoara*
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* Planul de Mobilitate urband al Municipiului Timisoara

In contextul legaturii rutiere intre municipiul Timisoara si localitatea Mosnita Veche , prin
realizarea ultimului sector de drum din Dc149 (drumul comunal care asigura legatura din localitatea
Mosnita Veche cu municipiul Timisoara conform HG 782/2014 este denumit DC149) , prin
amenajarea unei cai rutiere la nivel de strada urbana cu trotuare si piste pentru ciclisti pe teritoriul
administrativ al UAT Timisoara. In vederea asigurarii continuitatii circulatiei pietonale si a ciclistilor,
se impune sistematizarea profilului transversal existent al drumului comunal DC 149 , pana in
intravilanul localitatii Mosnita Veche (la intersectia cu DJ 595D), precum si asigurarea unei legaturi
cu DJ 592.

Elaborarea prezentului studiu, s-a realizat in baza:

- Hotararea nr. 907/2016 privind etapele si continutul-cadru al documentatiilor tehnico-economice
aferente obiectivelor/proiectelor de investitii finantate din fonduri publice;

- HG 782/2014 pentru modificarea anexelor din HG 540 / 2000 privind aprobarea incadrarii in
categorii functionale a drumurilor publice si a drumurilor de utilitate privata deschise circulatiei
publice;

- Studiu de Fezabilitate si Proiect Tehnic Amenajare drum de legatura intre Calea Mosnitei si DC149;
- Planul de mobilitate urbana Timisoara.

- NPO51 - Normativ privind adaptarea constructiilor si spatiului urban la nevoile individuale a
persoanelor cu handicap , Indicativ NP051-2012;

- SR 10144/1-90 STRAZI. PROFILE TRANSVERSALE, Prescriptii de proiectare;

- SR 10144/1-91 STRAZI. TROTUARE DE PIETONI SI PISTE DE CICLISTI, Prescriptii de proiectare;

- SR 10144/3-91 STRAZI. ELEMENTE GEOMETRICE, Prescriptii de proiectare;

- SR 10144/4-95 AMENAJAREA INTERSECTIILOR DE STRAZI Clasificarea si prescriptii de proiectare;

- SR 10144/5-89 CALCULUL CAPACITATII DE CIRCULATIE A STRAZILOR;

- SR 10144/6-89 CALCULUL CAPACITATII DE CIRCULATIE A INTERSECTIILOR DE STRAZI;

- P132/1993 NORMATIV pentru proiectarea parcajelor de autoturisme in localitatii urbane

- PD 177 NORMATIV pentru dimensionarea sistemelor rutiere suple si semirigide (metoda
analitica);

- SR 1848-1 2011 SEMNALIZARE RUTIERA. Indicatoare si mijloace de semnalizare rutierd, Partea 1:
Clasificare, simboluri si amplasare;

- SR 1848-2 2008 SEMNALIZARE RUTIERA. Indicatoare si mijloace de semnalizare rutier3, Partea 2:
Prescriptii tehnice

- SR 1848-3 2011 SEMNALIZARE RUTIERA. Indicatoare si mijloace de semnalizare rutierd, Partea 3:
Scriere, mod de alcatuire;

- SR 1848-4 1995 SIGURANTA CIRCULATIEI. Semafoare pentru dirijarea circulatiei. Amplasare si
functionare;

- SR 1848/5-82 SEMNALIZARE RUTIERA. Indicatoare luminoase pentru circulatie. Conditii tehnice de
calitate;

- SR 1848-7 2004 SEMNALIZARE RUTIERA. Marcaje rutiere;

- NP 115-2004 NORMATIV privind proiectarea infrastructurilor de beton si beton armat pentru
poduri;

- PD 95-2002 NORMATIV privind proiectarea hidraulica a podurilor si podetelor;

tel : 0727 531 932 / 0374 924 402



DRUM PROIECTCONSULT PROIECTARE $| CONSULTANTA RIFICART S1STEY
R032739762; J35/219/2014 LUCRARI RUTIERE SI HIDROEDILITARE

DPC a2 &

In prezent este executata pe zona UAT Municipiul Timisoara, o retea de piste pentru ciclisti
care sunt construite pana la limita cu UAT Mosnita Noud, noi penetratii in municipiul Timisoara, din
partea sud-estica dinspre localitatea Mosnita Veche, cu realizarea conexiuni la DC149, spre comuna
Mosnita Noua. Totodatd cu realizarea noilor conexiuni rutiere este oportunad si asigurarea
infrastructurii pentru realizarea transportului alternativ (bicicleta).

Comuna Mosnita Noua este situatd pe drumul judetean DJ592 care asigura
legatura Timisoara de Buzias la aproximativ 12 km de centrul Timisoarei. Datorita evolutiei
urbanistice accelerate, localitatea a devenit practic alipitd de municipiul Timisoara. Mosnita Noua se
afld in centrul teritoriului comunei, legatd de celelalte localitdti cu drumuri comunale. Se
invecineaza cu Mosnita Veche 3 km mai la nord, Urseni 3 km la sud, Albina la est si Rudicica la sud-
vest.

Realizarea infrastructurii rutiere necesare transportului alternativ va asigura in viitor o
alternativa fiabila , din punct de vedere al cost / beneficiu, va permite realizarea infrastructurii
necesare in timp scurt la costuri rezonabile, si poate contribui la degrevarea traficului rutier prin
incurajarea circulatiei sustenabile .

sore Bucovat

Noua, Lugoj

spre Lugoj

Img. 3 - Zona studiata asigurarea legaturii cu DJ 592 si DJ 595D

Avand in vedere faptul ca pietonii, biciclistii si motociclistii sunt categorii vulnerabile carora
trebuie sa le fie acordata mai multa atentie, legislatia privind siguranta rutiera trebuie sa fie mai
cuprinzatoare, iar autoritatile publice sa se asigure ca este respectatd, dar mai ales se recomanda
adaptarea infrastructurilor rutiere de perspectiva la circulatia acestor categorii de participanti la
trafic.

2.3 Analiza situatiei existente si identificarea deficientelor

Actualmente intre comuna Mosnita Noua si Municipiul Timisoara, se afla in curs de executie
legatura rutiera intre Calea Mosnitei ( din municipiul Timisoara) si DC 149 ( Dc97), existente in
comuna Mosnita Noua. Drumul Comunal DC 149 ( DC 97) are originea in intravilanul localitatii

tel : 0727 531 932 / 0374 924 402
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Mosnita Veche la intersectia cu drumul judetean ( DJ595D ), si are un traseu pe directia est - vest ,
pana la limita UAT Mosnita Noud, unde se conecteaza cu drumul dezvoltat de municipiul Timisoara.

Actualmente traficul se desfasoara pe strada Berlin, pe directia nord - sud din drumul
comunal DC149 (DC97) , fiind singura cale de acces spre trama stradald, pana la drumul judetean
DJ592 .

Pe sectorul amplasat in vatra veche a localitatii Mosnita Veche este prezent un trotuar din
dale de beton, sau beton degradat cu latimea de 1,0 m, amplasat pe partea sudica a tramei stradale,
acesta asigura intr-o mica masura circulatia pietonald, in pe restul traseului studiat DC 149 (97)
pana la limita UAT Mosnita Noua si pe strada Berlin, nu exista infrastructura necesara desfasurarii
circulatiei pietonale si a biciclistilor. In prezent circulatia acestora se realizeaza pe partea carosabild
si expune participantii la trafic la pericolul producerii accidentelor.

Pe traseul studiat au fost identificate o serie de statii BUS pentru transportul in comun, destinate
imbarcarii / debarcarii persoanelor, in localitate fiind prezenta si linie de transport in comun ce
asigurd legatura spre municipiul Timisoara. Statiile nu sunt amenajate corespunzator lipsind peronul
si iluminatul pe timp de noapte.

In contextul deschiderii circulatie dintre localitatea Mosnita Veche si Timisoara (DC149-
Drumul boilor — Calea Mosnitei), precum si modernizarea drumului judetean DJ 592, dintre
Timisoara si Mosnita Noua prin lucrarile executate, conduce la cresterea vitezei de circulatie a
autovehiculelor, precum si aparitia in mod organizat a circulatiei ciclistilor. Lipsa infrastructurii pe
sectoarele studiate de pe strada Berlin si de pe DC 149 (97) destinate circulatiei pietonilor si
ciclistilor, poate duce la accidente rutiere.

2.5. Obiective preconizate a fi atinse prin realizarea investitiei

n esent3, studiul de fezabilitate urmareste crearea infrastructurii Inelului Il de circulatie, care
sa satisfaca nevoile comunitatilor din teritoriul sau, vizdnd urmatoarele cinci obiective strategice:

1. Accesibilitatea — Punerea la dispozitia tuturor cetatenilor a unor optiuni de transport care sa le
permitd sa aleaga cele mai adecvate mijloace de a calatori spre destinatii si servicii-cheie. Acest
obiectiv include atat conectivitatea, care se refera la capacitatea de deplasare intre anumite puncte,
cat si accesul, care garanteaza ca, in masura in care este posibil, oamenii nu sunt privati de
oportunitati de calatorie din cauza unor deficiente (de exemplu, o anumita stare fizicd) sau a unor
factori sociali (inclusiv categoria de venit, varsta, sexul si originea etnica);

2. Siguranta si securitatea — Cresterea sigurantei si a securitatii pentru calatori si pentru comunitate
in general;

3. Mediul — Reducerea poluarii atmosferice si fonice, a emisiilor de gaze cu efect de sera si a
consumului energetic. Trebuie avute in vedere Tn mod specific tintele nationale si ale Comunitatii
Europene in ceea ce priveste atenuarea schimbarilor climatice;

4. Eficienta economica — Cresterea eficientei si a eficacitatii din punctul de vedere al costului privind
transportul de calatori si de marfa;

5. Calitatea mediului urban — Contributia la cresterea atractivitatii si a calitatii mediului urban si a
proiectarii urbane in beneficiul cetatenilor, al economiei si al societatii Tn ansamblu.

Principalul obiectiv la nivel local il reprezintd asigurarea unei legaturi directe, pentru
transportul alternativ intre localitatea Mosnita Noud, Mosnita Veche si Timisoara.

teI 0727 531 932 / 0374 924 402
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IDENTIFICAREA, PROPUNEREA S| PREZENTAREA OPTIUNILOR TEHNICO-ECONOMICE PENTRU
REALIZAREA OBIECTIVULUI DE INVESTITII

Obiectivele de investitii se Tncadreaza in Strategia de dezvoltare locala a Comunei Mosnita
Noua .
Macro obiectiv 1- ,,Dezvoltarea infrastructurii si mobilitatea populatiei”

Prioritati: Dezvoltarea infrastructurii de transport

Obiective strategice:

= Modernizarea infrastructurii de transport;
= Cresterea sigurantei rutiere;

= Protectia mediului;

Urmand Politica Publicd Uniuni Europene in domeniul sigurantei rutiere, ,,Programul
european de actiune pentru siguranta rutiera 2020-2030 "’ un obiectiv la care si Romania a aderat
prin semnarea Cartii Europene a Sigurantei Rutiere, care are ca obiective sporirea sigurantei rutiere
in domeniul transporturilor.

Acest program a fost dezvoltat de catre Comisia Europeana pe baza unor studii anterioare,
sa fie publicate si rezultatele programului desfasurat pentru perioada 2010 — 2020. Politica publica a
Uniuni Europene in domeniul sigurantei rutiere se desfidsoara pe mai multe cdi dintre care:
siguranta vehiculelor si a infrastructurii, cu accent pe siguranta motociclistilor, vehiculele viitorului
precum masinile electrice, condusul ecologic, precum si modalitatile de adaptare a infrastructurii la
diferitele categorii de participanti la trafic (biciclete, trotinete). Se recomandd de asemenea
realizarea unei infrastructuri adaptate la cerintele de trafic de perspectiva.

Avand in vedere faptul ca pietonii, biciclistii si motociclistii sunt categorii vulnerabile carora
trebuie sa le fie acordatda mai multa atentie, legislatia privind siguranta rutiera trebuie sa fie mai
cuprinzatoare, iar statele membre sd se asigure ca este respectata, dar mai ales se recomanda
adaptarea infrastructurilor rutiere de perspectiva la circulatia acestor categorii de participanti la
trafic.

Se urmareste de asemenea si Politica Publica a Uniuni Europene in domeniul Transporturilor,
mai ales a celui urban. Peste 75% din populatia Uniunii Europene locuieste in zone urbane (52% din
populatia Romaniei locuieste in zone urbane). Astfel, transportul in mediul urban reprezintd o
componentd importanta a cererii de mobilitate si corespunzator o componenta la fel de importanta
a mediului construit cu un impact negativ asupra sanatatii. De exemplu, o cincime din céalatoriile din
Uniunea Europeana sunt in mediul urban, pe distante mai mici de 15 km. Pentru perioada 1995-
2030, se preconizeaza o crestere cu 40% a numarului de kilometri parcursi in zone urbane.
Autoturismul este dominant, avand o cota de 75% din numarul de kilometri parcursi in con urbatiile
Uniunii Europene.

Autoturismele cauzeaza atat de multe blocaje, incat in unele orase europene viteza medie in
trafic este mai mica decat in zilele trasurilor cu cai.

tel : 0727 531 932 / 0374 924 402
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3.1 Particularitati ale amplasamentului
a. Descrierea amplasamentului

Obiectivul mentionat se aflad in partea nord a comunei Mosnita Noua, zona studiata face
parte din trama stradald a drumului comunal DC149 (97) care asigura legatura intre limita UAT
Mosnita ( la vest) si drumul judetean DJ 595D (la est), traseul drumului comunal are o lungime de
aproximativ 3250 m (3,25 km) , carosabilul existent permite desfasurarea traficului rutier pe doua
sensuri de mers, partea carosabild avand o latime de 6,00 m (2 x 3,0 m), partea carosabild este
incadrata cu acostamente din piatra sparta cu latimea de 0,50 m pe fiecare parte, si santuri ne
pereate pentru preluarea apelor pluviale de pe partea carosabild. Circulatia rutiera a
autovehiculelor se desfasoara sistematizat prin intermediul marcajelor si indicatoarelor de
circulatie. Pe tot traseul parcurs s-a constat lipsa infrastructurii pentru circulatia ciclistilor si a
pietonilor, acestia parcurgand traseul pe partea carosabila.

Strada Berlin asigura legatura rutiera dintre drumul comunal DC149(97) la nord si drumul
judetean DJ592 (la sud) , lungimea strazii este de aproximativ 950m (0,95 Km), Strada Berlin este o
strada rurala principald, partea carosabila permite circulatia in ambele sensuri (2 benzi de circulatie
x 3,0 m), iar pe amplasament nu au fost identificate trotuare si piste pentru ciclisti.

Pe traseul studiat sunt prezente alveole pentru statii BUS , realizate in afara partii carosabile,
aceste fiind pietruite si fara peron. Illuminatul stradal este prezent doar in zona vetrei vechi a
localitatii Mosnita Veche, si pe strada Berlin iar in afara localitatii iluminatul stradal lipseste.

b. Relatii cu zonele invecinate, accese existente si/sau cai de acces posibile

Proiectul in sine descrie o cale de acces publica care va deservii obiective publice si private
existente in zona, precum si imbunatatirea sigurantei circulatiei rutiere in zonele cu potential de
accidente rutiere.

Deschiderea circulatiei rutiere pe drumul nou construit de Municipiul Timisoara (extinderea
DC 149 - Calea Mosnitei) ca aduce un plus de autovehicule in intersectia cu strada Berlin, iar pe
acest nou drum construit se va asigura si circulatia ciclistilor si pietonilor pe infrastructura
organizata ( trotuare si piste de ciclisti amenajate in afara partii carosabile)

c. Orientari propuse fata de punctele cardinale si fata de punctele de interes naturale sau
construite

Traseul drumului existent este relationat in directia est - vest ( DC149) si nord - sud ( strada
Berlin) , asigurand pe traseul lui accesul la obiective publice , precum si obiective private ( magazine
comerciale, zona de servicii - birouri, si zonele de locuinte )

d. Surse de poluare existente in zona

In cadrul proiectului nu au fost identificate surse de poluare directa in zona, principala sursa
de poluare fiind emisiile poluante ale autovehiculelor utilizate pentru parcurgerea traseului.

Cresterea utilizarii autoturismelor a fost insotita de probleme de sigurantd si de mediu,
precum si de colapsul investitiilor in transport public. Transportul urban contribuie la schimbarile
climatice. Peste 10% din emisiile de dioxid de carbon din Uniunea Europeana provin din traficul
rutier urban, ce este si o sursa importanta de monoxid de carbon si pulberi in orasele europene.
Aceste emisii polueaza zonele invecinate si determina probleme serioase de sanatate.
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Conform analizei traficului actual emisiile poluante au fost cuantificate , in baza programului
HDMA4Road User Cost Model (v5.01) realizat de Banca Mondiald, pentru efectuarea analizei
costurilor operatorilor de vehicule, si poate fi cuantificat conform tabelului de mai jos:

HDM-4 Road User Cost Model
Version 5.01, May 31, 2018

Country Data
[Country Name [Currency] Year |
[Romania [ EurRO | 2022 ]
Road Characteristics
Road Condition Road Geometry
Road Carriageway Surface| Rise & Number of Horizontal Super_
Roughness Width (1-Pawed /| Fall Rise & Fall Curvature elevation Altitude
(IRI, m/km: m, 2-Unpaved)| (m/km) per km (#) (degrees/km) (%) m,
8,0 o " %a_o) A } 15 T2 75 " 25 M
Speed Adj ent Factors Rolling F Factors
Speed Speed Limit Roadside NMT Percent Time Percent Time Paved Roads| Daily
Limit Enforcement Friction  Friction Driven on Driven on Texture| Traffic
(km/hour) (#) (#) (#) Water (%) Snow (%) Depth (mm)[ (AADT)
50 MEED) T 1,00 7 1,00 T 20 T2 " 100,00 861
Emissions for Roughness 8 IRIl, m/km
Four- Average
Motor_ Small Medium  Delivery Wheel Light ~ Medium Heawy Articulated  Small  Medium  Large Total
cycle Car Car Vehicle  Drive Truck  Truck Truck Truck Bus Bus Bus Fleet
Vehicle Speed (km/hr) 52,5 52,7 53,0 53,0 52,8 435 45,9 86,0 46,8 50,1 48,2 854| 526
Vehicle Speed (m/s) 14,6 14,6 14,7 14,7 14,7 121 12,7 239 13,0 13,9 13,4 237 14,6
Vehicle Life (years) 10 13 10 9 10 9 10 10 10 9 9 9 10,370499
Fuel Consumption (km/liter) 20,62 8,05 7,11 6,40 6,69 3,18 2,09 0,00 0,81 4,77 3,12 0,00 8,32
Fuel Consumption (miles/gallon) 48,49 18,94 16,73 15,04 15,74 7,49 4,90 0,00 1,90 11,23 7,33 0,00 19,58
Fuel Consumption (liter/km) 0,049 0,124 0,141 0,156 0,149 0,314 0,480 0,000 1,238 0,209 0,321 0,000| 0,138 Emission|
Fuel Consumption (liter/100km) 4,85 12,42 14,06 15,63 1495 31,40 47,9 0,00 12379 20,94 32,10 0,00[ 13,83 Cost
Fuel Consumption (ml/s) 0,71 1,82 2,07 2,30 2,19 3,79 6,11 0,00 16,11 2,92 4,30 0,00l 2,00 (EUR/ton)
Carbon Dioxide - CO2 (g/km) 96,979 294,218 333,166 370,309 394,591 829,860 #iHi#i# 0,000 3.267,951 553,553 848,339 0,000 | 332,050 180,0
Carbon Monoxide - CO (g/km) 7,276 1,011 1,179 1,403 1,522 3,093 4,883 0,000 12,604 2,063 3,162 0,000 1,840 0,0
Hydrocarbon - HC (g/km) 2,183 0,165 0,176 0,202 1,543 3,024 4,949 0,000 12,775 2,017 38,002 0,000 0,567 0,0
Nitrous Oxide - Nox (g/km) 0,728 2,048 2,039 2175 5466 10,881 17,539 0,000 45,271 7,258 11,123 0,000 2,507 0,0
Particulate - Par (g/km) 0,004 0,015 0,016 0,017 0304 0619 0,977 0,000 2,521 0,413 0,632 0,000 0,057 0,0
Sulfur Dioxide - SO2 (g/km) 0,036 0,093 0,105 0,117 1,285 2,700 4,124 0,000 10,646 1,801 2,760 0,000 | 0,277 0,0
Lead - Pb (g/km) 0,015 0,038 0,042 0,047 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,035 0.0
CO2 Emissions (grams per liter of fuel) 1.999 2370 2.370 2.369 2640  2.643 2.640 0 2.640 2.643 2.643 0 2.361
CO2 Emissions (tons per liter of fuel) 0,0020 0,0024  0,0024  0,0024 0,0026 0,0026 _0,0026 0,0000 0,006 0,0026  0,0026 0,0000 | 0,0024
[Emissions Cost (§/vehicle-km) 0,017 0,053 0,060 0,067 0,071 0,149 0,228 0,000 0,588 0,100 0,153 0,000 0,060
Road Length (km) 1,0] Total
Total Daily Traffic (vehicles per day) 81 124 550 22 50 26 2 0 1 4 1 0 861
Network Utilization (million vehicle-km per km) 0,0296  0,0453 0,2008 0,0080 0,0183  0,0095 0,0007 0,0000 0,0004 0,0015 0,0004 0,0000 | 0,3143
Total Fuel Consumption (million liters/year per km) 0,0014  0,0056 0,0282 0,0013  0,0027  0,0030 0,0004 0,0000 0,0005 0,0003  0,0001 0,0000 | 0,0435
Total CO2 Emissions (tons/year per km) 2,8672 13,3163 66,8830 29736 7,013 7,8754 0,9243 0,0000 1,1928  0,8082  0,3096  0,0000 [ 104,3517
Total CO2 Cost (EUR/year per km) 516,095 2396,936 12038,945 535,245 1296,232 1417,567 166,365 0,000 214,704 145,474 55,736 0,000 [18783,299

Tabel 3.1. - Emisii de poluanti traseu existent calculate
conform programului Bancii Mondiale HDM5-RUC

e. Date climatice si particularitati de relief

Din punct de vedere climatic, comuna Mosnita Noud, apartine unei zone cu un climat
temperat-continental, cu o slaba influenta mediteraneana, caracterizat prin ierni blande si veri
calduroase. Din datele prezentate in Anuarul climatologic al Romaniei, editia 1996, valorile medii ale
principalelor elemente meteorologice din cadrul zonei sunt urmatoarele:

Temperaturile medii anuale sunt cuprinse intre 21-22°C 1in luna iulie si -2,-6°C in luna
ianuarie:

* maxima absolute +41,5°C — august 1946;

* minima absoluta -30,9°C - ianuarie 1942;

¢ media anuala a precipitatiilor este de 600-700 mm;

¢ media lunara maxima a precipitatiilor 80-100 mm in luna iunie;

e numarul mediu al zilelor de iarna este de 92,5 pe an, iar cel al zilelor de inghet este mult

mai scazut, cca.19,2;

¢ numarul mediu al zilelor de vara este de 99,8 pe an;

e numarul mediu al zilelor cu precipitatii este 128,8 pe an;

tel : 0727 531 932 / 0374 924 402
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e numarul mediu al zilelor cu ninsoare este de 31,6 pe an;

e numarul mediu al zilelor cu strat de zapada este de 13,5 pe an;

e directia predominanta a vantului este dinspre sud-est spre nord-vest;
e media anuala a precipitatiilor 600 ... 700 mm.

Din punct de vedere eolian, comuna Mosnita Noud, in timpul verii si primaverii masele de
aer dominate sunt cele temperate.

Cele mai frecvente sunt vanturile de nord-vest (13%) si cele de vest (9,8%), reflex al
activitatii anticiclonului Azorelor, cu extensiune maxima in lunile de vara, cu precipitatii bogate si
viteze medii ale acestora de 3 m/s ... 4 m/s. In aprilie-mai, o frecventd mare o au si vanturile de sud
(8,4% din total). Celelalte directii inregistreaza frecvente reduse.

Principalele vanturi care bat in judet sunt: Vantul de Vest si Austrul. Vantul de vest este
determinat de anticiclonul Azorelor; vara bate de la nord-vest, iar iarna, de la sud-vest. Este un vant
caldut si umed care provoaca precipitatii abundente in lunile mai si iunie. Austrul bate de la sud-
vest, dinspre Marea Adriatica si se simte in toate anotimpurile. Vara este cald si uscat “Saracild”, in
vreme ce iarna aduce umezeala si modereaza temperatura.

Din punct de vedere al cailor de comunicatie, conform STAS 1709/1-90 amplasamentul se
situeaza in zona de tip climatic I, cu valoarea indicelui de umiditate Im=0 ... 20.

f. Retele existente(relocare/protejare)

Pe traseul proiectat al lucrarilor au fost identificate retele edilitare subterane existente,
aceste nu sunt afectate de lucrarile proiectate , fiind vorba de reteaua de alimentare cu apa
subterana si hidranti supraterani. Lucrarile propuse sunt amplasate adiacent acestor retele si nu se
intervine asupra lor.

Pe traseul proiectat s-au identificat armaturi ale retelei de canalizare ( pe strada Berlin) in lucrarile
propuse capacele se vor aduce la cota carosabilului propus , pentru a asigura continuitatea
traseului.

In prezent starea generala a elementelor apartinand infrastructurii sistemului de iluminat
public din zona de interes a studiului de fezabilitate prezinta urmatoarele aspecte:
- reteaua de iluminat public stradal este inexistenta, singurul tronson care prezinta este cel din
intravilanul vetrei vechi a satului Mosnita Veche, si partial pe strada Berlin.

g. Geologia si geomorfologia zonei

Relieful este de campie joasa facand parte din cdmpia Timisului, caracterizata de valuri largi
fiind acoperita cu o cuverturd de loess. Aceasta caracteristica de campie joasa ii este atribuita
datorita faptului ca fiind o prelungire a Campiei Tisei, Tn spatiul Piemonturilor Vestice (de-a lungul
cursului raului Timis) este formatd din formatiuni aluvionare cu denivelari de mai mica amploare
determinate de prezenta croburilor si dispune de altitudini ce se Tncadreaza intre 80 si 100 m.

Amplasamentul nu este afectat de fenomene fizico-mecanice care sa-i pericliteze stabilitatea
prin fenomene de alunecare.

Din punct de vedere geologic, zona apartine Bazinului Panonic, coloana litologica a acestui
areal cuprinzand un etaj inferior afectat tectonic si o cuverturd post-tectonica.

teI 0727 531 932 / 0374 924 402

[P= N 1 Al



DPC

DRUM PROIECTCONSULT
R032739762; J35/219/2014

<ERVICH Dg

« \3
PROIECTARE $| CONSULTANTA Rniricam 55T
LUCRARI RUTIERE SI HIDROEDILITARE

Depozitele cuaternare,

cele care constituie terenurile de fundare, sunt reprezentate,

general, prin trei tipuri genetice de formatiuni:
e aluvionare-aluviuni vechi si noi ale raurilor care strabat regiunea si intra in constitutia

teraselor si luncilor acestora;

e gravitationale-reprezentate prin alunecari de teren si deluvii de panta, ce se dezvolta in

zona de "rama" a depresiunii;

e cu geneza mixta (eoliana, deluvial-proluviald) - reprezentate prin argile cu concretiuni
fero-manganoase si depozite de piemont.

h. Reteaua hidrografica

Raul Bega are albia in vecinatatea teritoriului amplasamentului. Scurgerea si debitele maxime

se formeaza mai cu seama din ploile de la inceputul verii. Scurgerea minima se produce in perioada
secetoasa din timpul verii si toamnei.

Din punct de vedere hidrogeologic se disting 3 categorii de apa subterana:

- apa freatica cantonata si cu circulatia Tn aluviunile recente din lunca paraielor din zon3, la
adancimi relativ reduse, de 1,00...2,00 m si care este in stransa legatura cu volumul precipitatiilor;

- apa subterana freatica cantonata si cu circulatia in stratul argilos de pe terase la adancimi

de 10,00...15,00 m;

- apa subterana de adancime medie si mare.

Adancimea de inghet

Adancimea de inghet in zona cercetata este de 60 cm ... 70 cm, conform STAS 6054 — 77.
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Img. 3.2. - Zonificare adancime de inghet
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Valoarea maxima a indicelui de inghet este I30max = 480, valoarea medie pentru cele mai
aspre trei ierni este I3/30max =430, iar pentru cele mai aspre cinci ierni dintr-o perioada de 30 ani este
130, o = 340, conform STAS 1709/1 — 90, prin hartile prezentate in fig. 3...5

Adancimea de inghet in terenul de fundare, Z, a fost calculata in functie de tipul pamantului,
indicele de Tnghet, conditiile hidrogeologice (DEFAVORABILE), conform STAS 1709/1 — 90, Figura 1,
Figura 3 si Tabelul 1, pentru tipul de pamant Ps — argile prafoase si argile prafos nisipoase,
categorie din care fac parte pamanturile din zona.

Tabel 3.2. - Nivelul de risc geotehnic

Factori de influenta Caracteristici ale amplasamentului Punctaj
Conditii de teren Terenuri medii 3
Apa subterana Fara epuizmente 1

Clasificarea constructiei
dupa categoria de

) > Normala 3

importanta

Vecinatati Fara riscuri 1
TOTAL PUNCTAJ 8

La punctajul stabilit pe baza celor 4 (patru) factori se adauga 1 punct corespunzator zonei
seismice de calcul a amplasamentului, deoarece pentru Timisoara, acceleratia terenului pentru
proiectare este (pentru componenta orizontala a miscarii terenului) ag = 0,20 g.

Rezulta un total de 9 (noud) puncte, ceea ce incadreaza lucrarea din punct de vedere al
riscului geotehnic in tipul ,REDUS”, iar din punctul de vedere al categoriei geotehnice in
,CATEGORIA GEOTEHNICA 1”.

Conditiile hidrologice ale amplasamentului se considera DEFAVORABILE conform Pct. 3.4 din
STAS 1709/2-90.

Adancimea de inghet in terenul de fundare pentru categoriile de pamanturi identificate in
amplasament este:

. Z=70...95 cm, pentru structuri rutiere rigide.
. Z =65...90 cm, pentru structuri rutiere nerigide (pentru clasele de trafic greu si foarte greu).
. Z =60...80 cm, pentru structuri rutiere nerigide (pentru clasele de trafic mediu, usor si foarte
usor).
Din punctul de vedere al cailor de comunicatie din zond, STAS 1709/1 — 90 (Fig. 2) situeaza
amplasamentul in zona de tip climateric |, cu valoarea indicelui de umiditate I, = <-20.

Canalul Bega a fost construit intre anii 1728 si 1760. Avand o lungime de 44 km pe teritoriul
Romaniei si 72 km pe teritoriul Serbiei, canalul a permis transportul comercial de marfuri, in
perioada interbelica, pana la 250.000 tone/an.

Scurgerea si debitele maxime se formeaza mai cu seama din ploile de la Tnceputul verii.
Scurgerea minima se produce Tn perioada secetoasa din timpul verii si toamnei.
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i. Seismicitatea zonei
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Img. 3.3. - Zonarea valorilor de varf ale acceleratiei terenului pentru proiectare ag cu IMR = 225 ani si 20%
probabilitate de depasire in 50 de ani.
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Img. 3.4. Zonarea teritoriului Romaniei in termeni de
perioada de control T¢ a spectrului de raspuns

Conform Codului de proiectare seismica P 100/1-2013, acceleratia terenului pentru
proiectare (pentru componenta orizontald a miscarii terenului) este ag = 0,20 g, iar perioada de colt
este Tc = 0,70 sec, conform figurilor de mai sus.
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Pentru intocmirea Studiului Geotehnic pe amplasamentul cercetat s-au efectuat 5 (cinci)
sondaje geotehnice cu diametrul de 5”, conduse pana la o adancime de -3,00 m.

Pe parcursul executarii sondajelor s-au prelevat probe de pamant care au permis stabilirea
coloanei stratigrafice a acestora.

in img. 3.5., pe planul de situatie, sunt prezentate pozitiile in amplasamente ale lucrérilor
geotehnice efectuate pe teren.

Programul de investigatii geotehnice a urmarit stabilirea urmatoarelor elemente
semnificative din punct de vedere geotehnic ale amplasamentului:

> Identificarea succesiunii stratigrafice ale straturilor de pamant care alcatuiesc terenul de
fundare din amplasament;

» Determinarea pozitiei nivelului hidrostatic al apelor subterane;

» Determinarea caracteristicilor fizico-mecanice ale straturilor de paméant care alcatuiesc
terenul de fundare din amplasament, prin analize si incercari de laborator;

» Concluzii si recomandari privind conditiile geotehnice ale terenului de fundare din
amplasamentul cercetat.

Pentru atingerea acestor obiective au fost recoltate din sondaje un numar de 7 (sapte)
probe de pamant tulburate.

Asupra probelor de pamant recoltate din sondajele geotehnice efectuate s-au efectuat
urmatoarele analize si determinari de laborator:

» Analiza granulometrica a pamanturilor;

» Determinarea umiditatii naturale (w) si a umiditatii limita de plasticitate (wL, wP);

> Stabilirea consistentei pamanturilor prin determinarea indicilor de consistenta si de
plasticitate (IC, IP);

Rezultatele tuturor determinarilor si analizelor efectuate in laborator sunt prezentate in
Fisele de sondaj Sd 1...5d 6, si in buletinele de analiza prezentate in ANEXA 2.

Clasificarea tipurilor de pamant din amplasamentul investigat s-a efectuat conform
normativului SR EN ISO 14688/1 si SR EN ISO 14688/2 intitulat CERCETARI SI TNCERCARI
GEOTEHNICE — IDENTIFICAREA S| CLASIFICAREA PAMANTURILOR si a standardelor geotehnice in
vigoare.

Conform valorilor de mai jos, straturile argiloase din suprafata terenului de fundare sunt
pamanturi cu caracter contractil, din categoria pamanturilor cu umflari si contractii mari (PUCM)
fiind incadrate in categoria pamanturilor PUTIN ACTIVE, iar la fundarea pe aceste pamanturi se va
tine cont de NORMATIV NP 126 - Fundarea constructiilor pe pamanturi cu umflari si contractii mari.

» Continutul de particule fine A, =13%
> Indicele de activitate la =0,50
» Contractia volumica Cv=12,74%
» Umflarea libera U, =45,0%.
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Img. 3.5. Amplasare sondajelor geotehnice

in Tabelul 3.3 sunt prezentate caracteristicile geotehnice ale terenului de fundare
(identificat prin executarea sondajelor) stabilite prin incercarile de laborator:

Natura terenului de fundare

:‘; Sondaj S:‘if:;“ Ic/1p ]| Prus Nop Praf Argi Tioul Ep
s [-1 [%] [%%] [%] [%%] paméntuhnl [MPal)
1 2 3 . R 4 5 s T s B 10

50 cm - Piatra mare concasata cu nisp si sol Argila prafoasa
argilos
1 SondajSd 1 |170 cm - Argila prafoasa. gri negrcioasa. tare 1.00 24 o o Ps >
s1 virtoasa =
in jos - Argila, galbuic, tare
40 cm - Piatrd mare concasati cu nsp si sol Argila prafoasa
argilos
2 Sondaj Sd 2 |130 cm - Argila prafoasi. maronu negricioasa. | 0.96 Ps 75
18 54 28
vartoasa
in jos - Argila, gri vanoasa
50 cm - Piatrd mare cu mixtura asfaltica si nisip Argila prafoasa
70 cm - Argila prafoasa, gr negricioasa,
viartoasa
3 Sonda} Sd 3 90 cm - Argila prafoasa nsipoasi, maronic, .22 21 57 22 £S £
tare
in jos - Nisip prafos, gri galbui
50 cm - Paatra mare cu mixturd asfaltica si nisp Argila prafoasa
70 cm - Argila prafoasa, gri vartoasa
R Sondaj Sd 4 |80 cm - Argilad prafoasa nisipoasa, maronic, 0.92 P5 75
virtoasa 22 46 32
iinjos - Nsip prafos, galbui
50 cm - Pratrda mare cu mixturd asfaltica si nisip Argila prafoasa
5 | sondajsds im Ol = ATRH prisheit. L Mirioneh 0.90 Ps 75
n jos - Argila prafoasa nspoasi, maronui 18 50 32
l@lhut:. tare §i vartoasa
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Apa subterana nu a fost interceptata pe adancimea sondajelor. Sunt posibile si acumulari
de apa meteorica in zona superioara a terenului de fundare in perioadele cu ploi abundente sau de
topire a zapezilor.

Nivelul maxim absolut al apelor subterane poate fi stabilit numai in urma executarii unor
studii hidrogeologice complexe, realizate pe baza unor observatii asupra fluctuatiilor nivelului
apelor subterane, de-a lungul unei perioade indelungate de timp (in functie de anotimpuri,
cantitatea de precipitatii, etc).

Pentru determinarea clasei de expunere a betoanelor folosite la infrastructura constructiilor
s-a prelevat o proba de sol, recoltata din sondajul Sd 2 la cota -0,80 m.

n Tabelul 3.3 sunt prezentate in mod centralizat valorile continutului in substante chimice
ale solului din amplasament, conform Buletinelor de analizd  nr. 8408 / 2017 eliberate de S.C.
CARA S.R.L. TIMISOARA:

Tabel 3.3. - stabilirea factorilor pentru clasa de expunere a betoanelor

Determinari UM Sd2 -0,80m
Sulfati SO,> mg/kg | 50,0

pH - 8,7

Aciditate ml/kg 3,12

Conform ,,COD DE PRACTICA PENTRU PRODUCEREA BETONULUI — CP 012/1-2007”, privind
agresivitatea solului asupra betoanelor, se constata urmatoarele:

» Continutul Tn sulfati (5042-) este de 50,0 mg/kg < 2000 mg/kg, deci solul nu manifestad o
agresivitate de natura sulfatica asupra betoanelor.

> pH-ul extrasului apos este 8,7 > 6,5 si in consecinta solul nu manifesta o agresivitate de
naturd acida asupra betoanelor.

» Aciditatea solului este de 3,12 ml/kg < 200 ml/kg, deci solul nu manifestd o agresivitate
de natura acida asupra betoanelor.

Luand in considerare prescriptiile CP 012/1-2007, referitoare la clasa de expunere a
constructiilor in conditiile de mediu se considera ca betoanele utilizate la realizarea elementelor de
infrastructura se incadreaza in clasa de expunere XC 2 (umed, rareori uscat) + XF4 (saturatie
puternica cu apa, cu agenti de dezghetare), conform Tabelul 1 din CP 012/1-2007 intitulat COD DE
PRACTICA PENTRU PRODUCEREA BETONULUI pentru fundatiile situate in interiorul constructiilor.

3.2. Descrierea din punct de vedere tehnic, constructiv, functional-arhitectural si tehnologic

In vederea realizarii obiectivului de investitie, au fost luati in calcul mai multi factori
arhitecturali / functionali, ai ansamblului propus. Tn primul rand scopul obiectivului il constituie inter
conectivitatea ansamblurilor sociale si economice amplasate in comuna Mosnita Noud satul
Mosnita Noua si Mosnita Veche de zona estica adicd zona industriala a municipiului Timisoara.
Traseul propus al pistei de ciclisti va parcurge un areal cu constructii noi edificate (dupa anul 2012),
si zone cu potential de dezvoltare (constructii cu caracter rezidential).
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In cadrul studiului s-a proiectat o retea de piste pentru ciclisti care sa deserveasca
necesitatea circulatiei alternative (mobilitate sustenabild). Studiul traseului s-a realizat pe baza
planurilor cadastrale si situatie in teren, corelate cu planurile urbanistice aprobate pe parcursul
traseului ( sau in curs de elaborare /aprobare).

Se propune realizarea unei platforme unice , care va permite realizarea circulatiei ciclistilor
simultan Tn ambele sensuri de mers. In acelasi timp se doreste sporirea gradului de siguranta rutiera
pentru participantii la trafic prin amplasarea de indicatoare si marcaje pe traseu si la intersectiile cu
strazile laterale. Cresterea gradului de siguranta rutiera implica si realizarea intersectiilor cu
drumurile laterale astfel incat circulatia ciclistilor sa se realizeze uniform pe aceeasi suprafata de
rulare, si realizarea de marcaje rutiere pe partea carosabila.

In urma deschiderii circulatiei rutiere spre Timisoara (amenajarea drumului de legatura
dintre Calea Mosnitei si DC 149 si prin extinderea la 4 benzi de circulatie a DJ592) se poate asigura
un traseu continuu pentru circulatia bicicletelor

In proiect au fost elaborate doua scenarii economico-tehnice , care pot fi implementate de
beneficiarul investitiei. Ambele scenarii au fost elaborate pe o solutie tehnica unica in profil
transversal dar cu doua variante de traseu a pistelor pentru ciclisti.

Primul scenariu propune realizarea unei platforme pentru circulatia ciclistilor in ambele
sensuri de mers, incadrata cu acostamente din balast, latimea platformei pistei pentru ciclisti este
de 3,00 m si acostamentele au fiecare 0,30 m. Platforma pistei pentru ciclisti va avea imbracaminte
asfalticd, iar sensurile de mers vor fi delimitate prin linie axiald discontinud. in plan traseul este
realizat pe o singura parte a drumului public (DC149- drumul boilor) la fel si pe strada Berlin.

Al doilea scenariu proiectat , propune realizarea unei platforme pentru circulatia ciclistilor
in ambele sensuri de mers, incadrata cu acostamente din balast, |atimea platformei pistei pentru
ciclisti este de 3,00 m si acostamentele au fiecare 0,30 m. Platforma pistei pentru ciclisti va avea
imbracdminte asfalticd, iar sensurile de mers vor fi delimitate prin linie axiald discontinud. in plan
traseul este realizat alternativ pe o parte si alta a drumului public (DC149- drumul boilor), iar la
zona la fel si pe strada Berlin traseul este aliniat cu frontul construit al imobilelor existente.

In urma vizitelor pe teren, pe amplasament s-a constat lipsa amenajarilor necesare
circulatiei biciclistilor, pe traseul analizat in prezent este doar spatiu adiacent partii carosabile cu
vegetatie spontand crescuta fara trotuare sau alte amenajari. Santurile existente adiacente
drumului comunal si strazii Berlin sunt nepereate amplasate intre platforma partii carosabile si
terenurile adiacente. In zona identificata pentru traseul pistei de ciclisti pe strada Berlin sunt
identificate retele edilitare (hidranti de apa ) care necesita repozitionare in raport cu trasul pistei
pentru ciclisti.

Ambele scenarii tehnico-economice impun masuri identice pentru sporirea gradului de
siguranta rutiera a participantilor la trafic.

Pentru realizarea pistelor de ciclisti s-a luat in considerare desfasurarea circulatiei in ambele
sensuri simultan, si astfel pista de ciclisti va avea o latime de 3,0 m, fiecare sens de mers va avea
latimea de 1,50 m.

La intocmirea studiului de fezabilitate s-au propus doua variante constructive, de unde au
rezultat doua variante de investitie, respectiv :
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Scenariul tehnico-economic 1 (varianta de traseu A )
Scenariul tehnico-economic 2 (varianta de traseu B)
Scenariul fdrd proiect (mentinerea amplasamentului in stare actuald)

Scenariul tehnico-economic 1 Realizarea platformei pistelor de ciclisti, presupune realizarea
infrastructurii  pentru ciclisti pe o lungime de 4,235 m (4,235 Km) cu un sistem rutier cu
imbracaminte asfaltica, strat e baza si fundatie. Lungimea pistei pentru ciclisti este structurata
astfel:

- Strada Berlin de la intersectie cu DJ592 , la intersectie cu DC 149(drumul boilor) lungime -900 m (
0,90 Km);

- DC 149 (drumul boilor) de la strada Berlin la limita UAT Municipiul Timisoara lungime 950 m(0,95
Km)

- DC 149 (drumul boilor) de la strada Berlin la intersectie cu DJ 595D(Mosnita Veche) lungime 2.385
m(2,385 Km);

Scenariul tehnico-economic 2 Realizarea platformei pistelor de ciclisti, presupune realizarea
infrastructurii  pentru ciclisti pe o lungime de 4,235 m (4,235 Km) cu un sistem rutier cu
imbracaminte asfaltica, strat e baza si fundatie. Lungimea pistei pentru ciclisti este structurata
astfel:

- Strada Berlin de la intersectie cu DJ592 , la intersectie cu DC 149(drumul boilor) lungime -900 m (
0,90 Km);

- DC 149 (drumul boilor) de la strada Berlin la limita UAT Municipiul Timisoara lungime 950 m(0,95
Km). Intre pozitia kilometrica Km 1+450 — 1+850 traseul este mutat pe partea dreapta a drumului
comunal, dupa canalul Anif Hcn 96.

- DC 149 (drumul boilor) de la strada Berlin la intersectie cu DJ 595D(Mosnita Veche) lungime 2.385
m(2,385 Km);

fn urma analizei variantelor constructive , lungimile proiectate sunt identice, si solutia
recomandatd este datd de natura juridica a terenurilor pe care se implementeaza investitia.
Proiectantul recomandad scenariul tehnic-o economic 2 , care asigurd la data intocmirii
documentatiei posibilitatea realizarea traseului pistei pe trenuri aflate in domeniul public. Lungimea
totald proiectata este 4235 m a intregului traseul. In profil transversal pista pentru ciclisti a fost
proiectata cu latimea 3,0 m (care cuprinde doua sensuri de mers de 1,50 m fiecare), platforma fiind
incadrata de acostamente cu latimea de 0,30 m din balast.

Pistele de ciclisti proiectate cuprind pe toatda lungimea proiectata doua sensuri de mers
pentru ciclisti, cu latimea de 1,50 m fiecare sens. Pe traseul proiecta la traversarea partii carosabile
vor fi amplasate indicatoare de circulatie, in scopul cresterii gradului de siguranta rutiera. Pe
suprafata carosabild se vor executa marcaje pentru delimitarea sensurilor de mers (marcaj axial cu
linie discontinua) , iar la marginea platformei pistei pentru ciclisti s-au prevazut marcaje marginale
cu linie continua. Pe traseul studiat este necesara traversarea santurilor existente, la traversari au
fost proiectate podete tubulare Dn400 cu timpane de beton.
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Stabilirea categoriei de importanta a constructiei

Stabilirea categoriei de importanta a constructiei se face conform instructiunilor din
Monitorul Oficial nr. 193/28.06.1994 si a Regulamentului privind stabilirea categoriei de importanta

a constructiilor aprobat prin HG 766/1997.

Evaluarea punctajului fiecarui factor determinant se face pe baza urmatoarei formule:

P(n) x K(n) = p(i) /n(i)

P(n) = Punctajulfactorului determinant (n) (n=1..... 6)

K(n) = Coeficient de unicitate, stabilit de reguld egalcu 1 si numaiin cazurideosebite poate
avea valoare supraunitara pana la maximum 2.

p(i) - Punctajul corespunzator criteriilor (i) asociate factorului (n) luate in considerare n (1)=3

Nivelul apreciat al influentei criteriului :
P (i)

Inexistent... ... ... 0
Redus... ... ... ... .. 1
Mediu... ... ... ... .. 2
Apreciabil... ... ... 4
Ridicat... ... ... ... 6

Baremurile de punctaj pentru stabilirea categoriei de importantd a constructiei :

EXCEPTIONAL (A) >30

DEOSEBITA (B) 18....29

NORMALA () 6...18

REDUSA (D) <5

FACTORI DETERMINANTI Factor determinant Criterii Asociate
K(n) P(n) p(i) p(ii) p(iii)

1|Importanta vitala 1 1 1 1 1
2|Imortanta socila-economica si culturala 1 2 2 4 2
3|Implicare ecologica 1 4 4 1 1
4fDurata de utilizare 1 1 1 1 1
5]Adaptare la conditiile de teren si mediu 1 2 2 2 2
6|Volum de munca si materiale necesare 1 2 1 4 4
7ITOTAL  P(n) xK (n) =P(i) / n(i) 1x12=12 PUNCTE

Categoria de importanta in care se inscrie lucrarea " DEZVOLTAREA INFRASTRUCTURII DE
TRANSPORT VERDE PISTE PENTRU BICICLETE IN COMUNA MOSNITA NOUA " este Categoria "C" -
lucrari de importanta normala (12 puncte).
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Scenariul tehnico-economic 1

Primul scenariu tehnico-economic propune realizarea unei platforme destinate circulatiei
ciclistilor, Tncadrata cu acostamente din balast. Pista de ciclisti va avea Tmbracaminte asfaltica.
Lungimea traseului proiectat este 4.235 m.

Traseul proiectat are originea (Km 0+000) pe strada Berlin la intersectia cu pistele de
biciclete de pe drumul DJ592 , iar punctul finala al acestui sector este la intersectia dintre strada
Berlin cu DC149 (drumul boilor) (Km 0+980). In continuare traseul este condus spre vest pe
marginea stanga a drumului comunal dupa santul de pamant. Traseul celui deal doilea sector este
condus de la pozitia kilometrica 0+980 pana la limita administrativa dintre UAT Timisoara si UAT
Mosnita Noud (km 1+850). Al treilea sector este condus spre est, de la intersectia cu strada Berlin
(Km 14850 identic cu pozitia kilometrica 0+980) spre vatra veche a satului Mosnita Veche pana la
intersectia cu drumul judetean DJ 595D (strada Bistrei) .

Sectorul 1 proiectat cuprinde strada Berlin de la intersectia cu DJ592 pana la intersectia cu DC149
(Drumul Boilor), are lungimea de 980 ml (0,98 Km). Platforma proiectata este amplasata la marginea
frontului construit, opusa canalului ANIF. Latimea platformei proiectate este 3,00 m si cuprinde
pista de ciclisti cu doua sensuri de circulatie si acostamentele de incadrare a acesteia pe fiecare
parte (2x0,30 m).

Sectorul 2 proiectat cuprinde lungimea de la intersectia cu strada Berlin pana la limita UAT
Mosnita , are lungimea 870 m ( 0,87 Km). Latimea platformei proiectate este 3,00 m si cuprinde
pista de ciclisti cu doua sensuri de circulatie si acostamentele de incadrare a acesteia pe fiecare
parte (2x0,30 m).

Sectorul 3 proiectat cuprinde lungimea de la intersectia cu strada Berlin péana la intersectia cu
DJ595D (strada Bistra) , are lungimea 870 m ( 0,87 Km). Latimea platformei proiectate este 3,00 m
si cuprinde pista de ciclisti cu doua sensuri de circulatie si acostamentele de incadrare a acesteia pe
fiecare parte (2 x0,30 m).

In zona intersectiilor strazile laterale (mare parte dina cestea fiind strazi pietruite sau din
pamant) in vederea asigurarii continuitatii traseului pistelor pentru ciclisti, drumurile laterale se vor
moderniza pe o lungime de aproximativ 15 m, cu imbracaminte asfalticd se vor amplasa indicatoare
de circulatie si marcaje rutiere pe partea carosabild a racordului. Platforma pistei pentru ciclisti este
incadrata de acostamente din balast cu ldtimea de 30 cm, iar in zona trecerilor pentru pietoni ,
traseul pistei se va racorda la marginea imbracamintii asfaltice a partii carosabile. Amenajarea
intersectiilor cu drumurile laterale se va realiza in plan cu raze circulare cu razaR=9,00... 12,00 m.

In profil longitudinal traseul proiectat nu are puncte de cote obligate, profilul urmareste in
general terenul natural , platforma fiind in usor rambleu (10 ... 15 cm).

In profil transversal, traseul proiectat a fost adaptat la conditiile locale. Pe toata lungimea
traseului proiectat pista pentru ciclisti are latimea 3,00 m si cuprinde doua sensuri de mers pentru
ciclisti. Partea carosabila a pistei pentru ciclisti este incadrata cu acostamente din balast cu latimea
0,30 m
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Profil transversal tp pista de adiisti
Scara 1: 20
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Img. 5.1. - Profil transversal tip platforma comuna

Structura rutierd a pistei de ciclisti este realizatd din urmdatoarele straturi rutiere:

- 4,0 cm strat de uzura din beton asfaltic BAS rul. 50/70 ;

- 10,0 cm strat de baza din piatra sparta amestec optimal;
- 20 cm fundatie din balast ;

- geotextil netesut cu rol de izolare filtrare min. 150 g/mp.

Scurgerea apelor pluviale de pe platforma pistei de ciclisti se va realiza prin intermediul
pantei transversale, spre margine unde va fi descarcata pe terenul natural, sau spre santul existent
al drumului apele pluviale pista de ciclisti sunt considerate ape conventional curate ce pot fi
reintroduce in circuitul natural fara etape de epurare si separare a hidrocarburilor.

Santurile existente amplasate intre platforma carosabilului si platforma trotuarelor/ pistelor pentru
ciclisti se propun pentru curatare si reprofilare, iar continuitatea lor in zona racordurilor cu strazile
laterale se va asigura prin amplasarea de podete tubulare Dn400.

In zonele canalelor aflate Tn administrarea ANIF, s-a prevazut extinderea podetelor casetate
existente, astfel sa fie asigurata continuitatea traseului pistelor pentru ciclisti.

Sistematizarea circulatiei rutiere , a ciclistilor si pietonilor se va realiza prin amplasarea pe
intregul sector proiectat de indicatoare de circulatie si marcaje rutiere amplasate pe partea
carosabilda. Indicatoarele se vor amplasa pe stalpi metalici, cu fundatie din beton. Marcajele
propuse vor fi realizate din vopsea bi-component, pentru asigurarea durabilitatii cu o durata de
viata intre 2 si 4 ani.
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Scenariul tehnico-economic 2

Primul scenariu tehnico-economic propune realizarea unei platforme destinate circulatiei
ciclistilor, Tncadrata cu acostamente din balast. Pista de ciclisti va avea Tmbracaminte asfaltica.
Lungimea traseului proiectat este 4.235 m.

Traseul proiectat are originea (Km 0+000) pe strada Berlin la intersectia cu pistele de
biciclete de pe drumul DJ592 , iar punctul finala al acestui sector este la intersectia dintre strada
Berlin cu DC149 (drumul boilor) (Km 0+980). In continuare traseul este condus spre vest pe
marginea stanga a drumului comunal dupa santul de pamant. Traseul celui deal doilea sector este
condus de la pozitia kilometrica 0+980 pana la limita administrativa dintre UAT Timisoara si UAT
Mosnita Noud (km 1+850). Al treilea sector este condus spre est, de la intersectia cu strada Berlin
(Km 14850 identic cu pozitia kilometrica 0+980) spre vatra veche a satului Mosnita Veche pana la
intersectia cu drumul judetean DJ 595D (strada Bistrei) .

Sectorul 1 proiectat cuprinde strada Berlin de la intersectia cu DJ592 pana la intersectia cu DC149
(Drumul Boilor), are lungimea de 980 ml (0,98 Km). Platforma proiectata este amplasata la marginea
frontului construit, opusa canalului ANIF. Latimea platformei proiectate este 3,00 m si cuprinde
pista de ciclisti cu doua sensuri de circulatie si acostamentele de incadrare a acesteia pe fiecare
parte (2x0,30 m).

Sectorul 2 proiectat cuprinde lungimea de la intersectia cu strada Berlin pana la limita UAT
Mosnita , are lungimea 870 m ( 0,87 Km). Latimea platformei proiectate este 3,00 m si cuprinde
pista de ciclisti cu doua sensuri de circulatie si acostamentele de incadrare a acesteia pe fiecare
parte (2 x 0,30 m). Pe ultima parte a sectorului in apropiere de limita UAT Mosnita Nou / UAT
Timisoara, traseul pistei de ciclisti este traversat pe partea opusa a partii carosabile a drumului
comunal Dc149 (drumul boilor) in zona in care administratia locald detine suprafetele de teren
necesare construirii.

Sectorul 3 proiectat cuprinde lungimea de la intersectia cu strada Berlin péana la intersectia cu
DJ595D (strada Bistra) , are lungimea 870 m ( 0,87 Km). Latimea platformei proiectate este 3,00 m
si cuprinde pista de ciclisti cu doua sensuri de circulatie si acostamentele de incadrare a acesteia pe
fiecare parte (2 x0,30 m).

In zona intersectiilor strazile laterale (mare parte dina cestea fiind strazi pietruite sau din
pamant) in vederea asigurarii continuitatii traseului pistelor pentru ciclisti, drumurile laterale se vor
moderniza pe o lungime de aproximativ 15 m, cu imbracaminte asfalticd se vor amplasa indicatoare
de circulatie si marcaje rutiere pe partea carosabild a racordului. Platforma pistei pentru ciclisti este
incadrata de acostamente din balast cu latimea de 30 cm, iar in zona trecerilor pentru pietoni ,
traseul pistei se va racorda la marginea imbracamintii asfaltice a partii carosabile. Amenajarea
intersectiilor cu drumurile laterale se va realiza in plan cu raze circulare cu razaR=9,00... 12,00 m.

In profil longitudinal traseul proiectat nu are puncte de cote obligate, profilul urmareste in
general terenul natural , platforma fiind in usor rambleu (10 ... 15 cm).

In profil transversal, traseul proiectat a fost adaptat la conditiile locale. Pe toata lungimea
traseului proiectat pista pentru ciclisti are latimea 3,00 m si cuprinde doua sensuri de mers pentru
ciclisti. Partea carosabila a pistei pentru ciclisti este incadrata cu acostamente din balast cu latimea
0,30 m
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Profil transversal tp pista de adiisti
Scara 1: 20
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20cm. FUNDATIE DIN BALAST [0..53 mm]

Img. 5.1. - Profil transversal tip platforma comuna

Structura rutierd a pistei de ciclisti este realizatd din urmdtoarele straturi rutiere:

- 4,0 cm strat de uzura din beton asfaltic BAS rul. 50/70 ;

- 10,0 cm strat de baza din piatra sparta amestec optimal;
- 20 cm fundatie din balast ;

- geotextil netesut cu rol de izolare filtrare min. 150 g/mp.

Scurgerea apelor pluviale de pe platforma pistei de ciclisti se va realiza prin intermediul
pantei transversale, spre margine unde va fi descarcata pe terenul natural, sau spre santul existent
al drumului apele pluviale pista de ciclisti sunt considerate ape conventional curate ce pot fi
reintroduce in circuitul natural fara etape de epurare si separare a hidrocarburilor.

Santurile existente amplasate intre platforma carosabilului si platforma trotuarelor/ pistelor pentru
ciclisti se propun pentru curatare si reprofilare, iar continuitatea lor in zona racordurilor cu strazile
laterale se va asigura prin amplasarea de podete tubulare Dn400.

In zonele canalelor aflate in administrarea ANIF, s-a prevazut extinderea podetelor casetate
existente, astfel sa fie asigurata continuitatea traseului pistelor pentru ciclisti.

Sistematizarea circulatiei rutiere , a ciclistilor si pietonilor se va realiza prin amplasarea pe
intregul sector proiectat de indicatoare de circulatie si marcaje rutiere amplasate pe partea
carosabilda. Indicatoarele se vor amplasa pe stalpi metalici, cu fundatie din beton. Marcajele
propuse vor fi realizate din vopsea bi-component, pentru asigurarea durabilitatii cu o durata de
viata intre 2 si 4 ani.

tel : 0727 531 932 / 0374 924 402
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Caracteristici tehnice si parametri specifici

e Pista pentru ciclisti
lungime :4235 ml (4,235 km)
latime platforma cliclabila : 3,0 m (2 x 1,50 m)
acostamente 2x 0,30 m
panta transversala : dever unic- 1,50 %

Amenajare piste ciclisi pe DC97(149) si strada Berlin

cantitate |um
Lungime Pista de ciclisti proiectata 4,235\ km
Suprafata pista ciclisti 8.700,00| mp
Acostamente din balast 10.100,00| ml
Marcaje rutiere 12.420( ml
Echipamente incarcare electrica pentru autovehicule 2|buc

3.3. Costuri estimative ale investitiei

La evaluarea lucrarilor au fost luate in calcul preturile de catalog existente pentru lucrarile
tip identificate pe teren.

Scenariul tehnico-economic recomandat Realizarea platformei pistelor de ciclisti, presupune
realizarea infrastructurii rutiere, pentru pista de ciclisti pe o lungime de 4,235 m (4,235 Km) cu
imbracaminte rutierd modernizata (imbracaminte asfaltica).

Valoare de investitie (INV)
Lei (inclusiv TVA) 2.804.829,04
Euro (inclusiv TVA) 569.774,52
Cost [euro]/ Km (inclusiv TVA) 27.330,42

Din care constructii montaj C+M

Lei (inclusiv TVA) 2.385.658,25
Euro (inclusiv TVA) 484.623,94
Cost [euro]/ Km (inclusiv TVA) 23.245,99

1 euro = 4,9227

lei la 30.03.2022

Valoare de investitie (INV)
Lei (exclusiv TVA) 2.360.490,81
Euro (exclusiv TVA) 479.511,41

Din care constructii montaj C+M

Lei (exclusiv TVA)

1.988.048,54

Euro (exclusiv TVA)

403.853,28

1 euro = 4,9227

tel : 0727 531 932 / 0374 924 402
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DEVIZUL GENERAL AL INVESTITIEI

DEZVOLTAREA INFRASTRUCTURII DE TRANSPORT VERDE — PISTE PENTRU BICICLETE
iN COMUNA MOSNITA NOUA , JUDETUL TIMIS
VARIANTA PT. SCENARIUL TEHNICO-ECONOMIC RECOMANDAT

tel : 0727 531 932 / 0374 924 402

Valoare
Nr. Crt. Denumirea capitolelor si subcapitolelor de cheltuieli (exc\ll:sl?va;?v_ A) TVA 19,0% (inc:ﬁasli‘\)la'lts/. A)
LEI LEI LEl
1 2 3 4 5
Capitolul 1 - Cheltuieli pentru obtinerea si amenajarea terenului
1.1. |Obtinerea terenului 0,000 0,000 0,000
1.2. |Lucrari pentru amenajarea si pregatirea terenului 53.542,07 10.172,99 63.715,06
1.3. |Amenajari pentru protectia mediului si aducerea la starea initiala 155.375,00 29.521,25 184.896,25
TOTAL CAPITOL 1 208.917,07 39.694,24 248.611,31
Capitolul 2 - Cheltuieli pentru asigurarea utilitatilor necesare obiectivului
2.1. |Che|tuie|i pentru asigurarea utilitatilor necesare obiectivului 0,00| 0,00| 0,00
[TOTAL cAPITOL 2 0,00] 0,00 0,00
Capitolul 3 - Cheltuieli pentru proiectare si asistenta tehnica
3.1. | Studii 11.650,00 2.213,50 13.863,50
3.1.1. |Studii de teren 11.650,00 2.213,50 13.863,50
3.1.2. |Raportul impactului asupra mediului 0,00 0,00 0,00
3.1.3. |Alte studii specifice 0,00 0,00 0,00
3.2. Documentatii-suport si cheltuieli pentru obtinerea de avize,acorduri si 2.400,00 456,00 2.856,00
3.3. Expertizare Tehnica 0,00 0,00 0,00
3.4. Certificarea performantei enegetice si auditul energetic al cladirilor 0,00 0,00 0,00
3.5. |Proiectare 45.824,35 8.706,63 54.530,98
3.5.1 |Tema de proiectare 0,00 0,00 0,00
3.5.2 |Studiu de prefezabilitate 0,00 0,00 0,00
3.5.3 |Studiu de fezabilitate/Documentatia de avizare a lucrarilor de interventie 15.000,00 2.850,00 17.850,00
3.5.4 |Documentatiile tehnice necesare in vederea obtinerii avizelor/ acordurilor/ autorizatii 4.660,00 885,40 5.545,40
3.5.5 |Verificarea tehnica de calitate a proiectului tehnic si a detaliilor de executie 2.000,00 380,00 2.380,00
3.5.6 |Proiecttehnic si detalii de executie 24.164,35 4.591,23 28.755,58
3.6. |Organizarea procedurilor de achizitie 0,00 0,00 0,00
3.7. |Consultanta 50.000,00 9.500,00 59.500,00
3.7.1. |[Managementul de proiect pentru obiectivul de investitii 50.000,00 9.500,00 59.500,00
3.7.2. |Auditul financiar 0,00 0,00 0,00
3.8. |Asistenta tehnica 21.691,85 4.121,45 25.813,30
3.8.1. |Asistenta tehnica din partea proiectantului 2.000,00 380,00 2.380,00
3.8.1.1.|pe perioada de executie a lucrarilor 1.000,00 190,00 1.190,00
381.2. pentrg participarea prgiectalntului la fazele incluse in programlul de contro!lal 1.000,00 190,00 1.190,00
lucrarilor de constructie , avizat de catre Inspectoratul de Stat in Constructii
3.8.2. |Dirigentie de santier 19.691,85 3.741,45 23.433,30
TOTAL CAPITOL 3 131.566,20 24.997,58 156.563,78
Capitolul 4 - Cheltuieli pentru investitia de baza
4.1. |Constructii si instalatii 1.761.516,31 334.688,10 2.096.204 .41
4.1.1. |Construire piste pentru ciclisti 1.761.516,31 334.688,10 2.096.204 41
4.2. |Montaj utilaj tehnologic 0,00 0,00 0,00
4.3. |Utilaje, echipamente tehnologice si functionale cu montaj 0,00 0,00 0,00
4.4. |Utilaje fara montaj si echipamente de transport 0,00 0,00 0,00
4.5. |Dotari 0,00 0,00 0,00
4.6. |Active necorporale 0,00 0,00 0,00
TOTAL CAPITOL 4 1.761.516,31 334.688,10 2.096.204,41
Capitolul 5 - Alte cheltuieli
5.1. |Organizare de santier 26.422,74 5.020,32 31.443,06
5.1.1. |Lucrari de constructii si instalatii aferente organizarii de santier (1,0% din C+M) 17.615,16 3.346,88 20.962,04
5.1.2. |Cheltuieli conexe organizarii de santier (0,5% din C+M) 8.807,58 1.673,44 10.481,02
5.2. |Comisioane, taxe, cote legale si costuri de finantare 21.868,53 0,00 21.868,53
5.2.1 |Comisioane si dobanzile aferente creditului bancii finantatoare 0,00 0,00 0,00
5.2.2. |Cota aferenta ISC pentru controlul calitatii lucrarilor (0,1% din C+M) 1.988,05 0,00 1.988,05
Cota aferenta ISC pentru controlul in amenajarea teritoriului, urbanism, si pt
523. autorizarea lucrarilor de constructii (0,50 % din C+M) 9.940,24 0,00 9.940,24
5.2.4. |Cota aferenta casa sociala a constructilor (Legea 215/1997 - 0,5% din C+M) 9.940,24 0,00 9.940,24
5.2.5. | Taxe pentru acorduri, avize conforme, si autorizatia de construire desfiintare 0,00 0,00 0,00
5.3. |Cheltuieli diverse si neprevazute( 10%* 1.2+1.3+1.4+2+3+4) 210.199,96 39.937,99 250.137,95
5.4. |Chltuieli pentru informare si publicitate 0,00 0,00 0,00
TOTAL CAPITOL 5 258.491,23 44.958,31 303.449,54
Capitolul 6 - Cheltuieli pentru probe tehnologice, teste
6.1. |Pregatirea personalului de exploatare 0,00 0,00 0,00
6.2. |Probe tehnologice si teste 0,00 0,00 0,00
TOTAL CAPITOL 6 0,00 0,00 0,00
TOTAL 2.360.490,81 444.338,23 2.804.829,04
dincare C+ M (1.2+1.3+1.4+2+4.1+4.2+5.1.1) 1.988.048,54| 397.609,71 2.385.658,25
Intocmit

SC Drum ProiectConsult SRL
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3.4. Studii de specialitate
Studiul Topografic

Ca baza topografica s-a utilizat Planul de Situatie Tintocmit de subcontractantul de
specialitate pentru lucrdrile topografice (KDR Geomatics SRL), coordonatele planimetrice sunt
intocmite in sistem STEREOGRAFIC 1970, iar cotele de nivel in sistem nivelment Marea Neagra 1974.
Masuratorile topografice s-au intocmit in perioada Martie 2022 cu instrumente receptor GPS si
sistem mobil de scanare laser terestra . Prelucrarea datelor de teren a fost realizatd in birou cu
sisteme de calcul informatice specializate.

In teren au fost materializate borne de reper plan si nivel de tip FENO, conform tabelului 1.
Descrierea punctelor de reper este detaliata in dosarul de specialitate - Masuratori topo-cadastrale.

In general cotele radiate se incadreaza in intervalul 88,0m -90,00m , terenul este plan fara
deniveldri accentuate ale terenului natural. in profil transversal sa observat ca corpul drumului
comunal ( DC97 ) este in general mai ridicat decat terenul natural (aprox. 30 -50 cm). Pe strada
Berlin, carosabil este la nivel cu terenul adiacent.

Studiul Geotehnic

Conform studiului de specialitate intocmit de SC CARA SRL Timisoara , atat pentru drum cat
si pentru poduri , tindnd seama de tipul climateric din zona amplasamentului, care este de tip Il —
Conform NORMATIVULUI PENTRU DIMENSIONAREA STRATURILOR BITUMINOASE DE RANFORSARE
A SISTEMELOR RUTIERE SUPLE SI SEMIRIGIDE Indicativ AND 550 — 99, precum si a regimului
hidrologic corespunzator conditiilor DEFAVORABILE conform STAS 1709/2-90, au fost stabilite si
valorile de calcul ale modulului de elasticitate dinamic al terenului de fundare Ep pentru tipul de
pamant P5 — argile prafoase si argile prafos nisipoase, (conform NORMATIVULUI PENTRU
DIMENSIONAREA SISTEMELOR RUTIERE SUPLE SI SEMIRIGIDE indicativ PD 177-2001 — Tabelul 2):
Ep =70 MPa.

Ludnd in considerare prescriptiile NE 012/1-2007, referitoare la clasa de expunere a
constructiilor in conditiile de mediu se considera ca betoanele utilizate la realizarea elementelor de
infrastructura se incadreaza in clasa de expunere XC4 (alternanta umiditate-uscare) + XF4 (saturatie
puternica cu apa, cu agenti de dezghetare), conform Tabelul 1 din CP 012/1-2007 intitulat COD DE
PRACTICA PENTRU PRODUCEREA BETONULUI pentru fundatiile situate in interiorul constructiilor.

Astfel, pentru realizarea elementelor de infrastructurd, recomandam o clasa minima de
beton C25/30, corespunzdtoare clasei de expunere XC4+XF4, conform Tabelului F.1.1, din
Normativul NE 012/1-2007.

Eventualele lucrari de sapaturi, sprijiniri, umpluturi sau epuizmente se vor executa cu
respectarea normativului C 169 — 88 intitulat ,NORMATIV PRIVIND EXECUTAREA LUCRARILOR DE
TERASAMENTE PENTRU REALIZAREA FUNDATIILOR CONSTRUCTIILOR CIVILE SI INDUSTRIALE”.

Din punctul de vedere al rezistentei la sapare, (Indicator de norme de Deviz TS/1981)
pamanturile se pot incadra astfel:

> Sapatura manuala - teren tare
> Sapatura mecanica - teren categoria Il.
Daca la efectuarea sapaturilor se vor constata nepotriviri fatd de cele mentionate in
prezentul referat, acestea vor fi aduse in timp util la cunostinta proiectantului cat si elaboratorului
studiului geotehnic.,

tel : 0727 531 932 / 0374 924 402
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Pe timpul executarii sapaturilor si turnarii betonului in fundatii, se vor lua masurile necesare
pentru asigurarea stabilitatii peretilor sapaturii prin folosirea unor sprijiniri adecvate, daca este
cazul.

CONCLUZII $| RECOMANDARI

Totalul de 9 (noud) puncte acumulate Conform Normativului NP 074/2013 intitulat
,NORMATIV PRIVIND PRINCIPIILE, EXIGENTELE $I METODELE CERCETARII GEOTEHNICE A
TERENULUI DE FUNDARE”, pentru stabilirea riscului geotehnic al lucrarii incadreaza terenul de
fundare din amplasamentul cercetat in tipul de risc ,REDUS”, iar din punctul de vedere al categoriei
geotehnice in ,,CATEGORIA GEOTEHNICA 1”.

Pentru intocmirea Studiului Geotehnic aferent lucrdrilor de pod pe amplasamentele
cercetate s-au efectuat 4 (patru) foraje geotehnice cu diametrul de 5”, conduse pana la o adancime
de -12,00 m, respectiv -18,00 m.

Terenul de fundare din amplasamentul cercetat este format din pachete de pamanturi coezive si
necoezive.

Terenul de fundare format din pamanturi coezive se caracterizeaza prin urmatorii parametrii
geotehnici medii determinati pe baza incercarilor efectuate si conform STAS 3300/1-85 — ANEXA C,
tabelele 8 5i 9:

> Greutate volumica y=18,6...19,9 kN/m?>
» Indicele porilor e=0,61...0,78

> Porozitatea n= 37,9..44,0%

> Umiditatea naturala w = 14,5...25,0 %

» Indice de plasticitate 1p=8,5...23,0%

> Indice de consistenta Ic=0,50...1,28

» Modul de deformatie edometric M,.3=5.263...7.000 kN/m?
» Unghi de frecare interioar3 ®=7,0°.200°

> Coeziune specifica c =5...25 kN/mz.

Pamanturile necoezive din amplasamentul cercetat se caracterizeaza prin urmatorii parametri
geotehnici medii determinati pe baza incercarilor efectuate si conform STAS 3300/1-85 — ANEXA C,
tabelele 8 si 9:

> Greutate volumica v =19,0 kN/m3

» Umiditatea naturala w =10,7...29,1%

» Modul de deformatie edometric M2-3 = 13.000...15.000 kN/m2
» Unghi de frecare interioara ®=250

Capacitatea portanta a terenului de fundare determinata conform NP 112-2014, pentru o
fundatie cu latimea talpii B=1,00 m si cota de fundare D+=2,00 m, este:

Peonv = 250,00 kN/m?;

Valoarea capacitatii portante a terenului de fundare recomandata anterior reprezinta o
valoare orientativa a capacitatii portante, calculata conform relatiilor de calcul din STAS 3300/2-85
paragraful 3.3.1 si 4.2.1 precum si a Normativului NP 112-2004, Anexa D.

tel : 0727 531 932 / 0374 924 402
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Avand in vedere ca solutia de fundare pentru cele doua lucrari va fi o solutie de fundare pe
piloti, capacitatea de fundare a acestora se va calcula conform prescriptiilor din Normativul NP 123-
2010-"” Normativ privind proiectarea geotehnica a fundatiilor pe piloti”’, in baza datelor geotehnice
furnizate de prezentul Studiu Geotehnic.

Caracteristicile de contractilitate ale straturilor argiloase din suprafata terenului de fundare,
permit clasificarea acestor pamanturi in categoria pamanturilor argiloase PUTIN ACTIVE, conform
buletinelor de analiza prezentate in ANEXA 1.

Ludnd n considerare prescriptiile CP 012/1-2007, referitoare la clasa de expunere a
constructiilor in conditiile de mediu se considera ca betoanele utilizate la realizarea elementelor de
infrastructurd se incadreazd in clasa de expunere XC 4 (alternantd umiditate-uscare) + XF4
(saturatie puternica cu apa, cu agenti de dezghetare), conform Tabelul 1 din CP 012/1-2007 intitulat
COD DE PRACTICA PENTRU PRODUCEREA BETONULUI pentru fundatiile situate in interiorul
constructiilor.

Astfel, pentru realizarea elementelor de infrastructura, recomandam o clasa minima de
beton C 25/30, corespunzatoare clasei de expunere XC4+XF4, conform Tabelului F.1.1, din
Normativul CP 012/1-2007.

Eventualele lucrari de sapaturi, sprijiniri, umpluturi sau epuizmente se vor executa cu
respectarea normativului C 169 — 88 intitulat ,NORMATIV PRIVIND EXECUTAREA LUCRARILOR DE
TERASAMENTE PENTRU REALIZAREA FUNDATIILOR CONSTRUCTIILOR CIVILE SI INDUSTRIALE”.

3.5. Durata de realizare si etapele principale

GRAFICUL DE ESALONARE A EXECUTIEI LUCRARILOR
DEZVOLTAREA INFRASTRUCTURII DE TRANSPORT VERDE — PISTE PENTRU
BICICLETE iN COMUNA MOSNITA NOUA , JUDETUL TIMIS

Denumirea lucrarilor Esalonare pe luni
1| 2] 3] 4] 5]6
PROIECTARE, AVIZE LICITATII Anul |

Avize

Organizarea procedurilor de achizitie publica
LUCRARI CONSTRUCTI , INSTALATII, MONTAJ
OB. 1 - Amenajare traseu piste biciclete

OB. 1 - Echipamente cu montaj
ORGANIZARE DE SANTIER
Amenajarea organizarii de santier
Functionarea organizarii de santier
ASISTENTA TEHNICA

Astenta tehnica din partea proiectantului _
4 5 6

Asigurarea supraveghierii prin inspectori de santier

1 2 3

La realizarea graficului de executie au fost luate in calcul orele de manopera conform
Indicatoarelor de deviz pentru lucrdri. In ambele scenarii tehnico-econimice durata de realizare a
investitiei durata de executie este similara fiind un volum de lucrari si lungime traseu similar.

tel : 0727 531 932 / 0374 924 402
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4. ANALIZA FIECARUI SCENARIU TEHNICO - ECONOMIC OPTIM RECOMANDAT

Dezvoltarea scenariilor s-a bazat pe realizarea a doua variante constructive diferite pe
acelasi traseu in plan. Acest lucru s-a realizat pentru a pune in balanta toti factori proiectati
(tehnici, economici si de siguranta in exploatare), in vederea recomandarii unui scenariu oportun
pentru investitie.

4.1. Prezentarea cadrului de analiza
La Tntocmirea studiului de fezabilitate s-au propus doua variante constructive, de unde au
rezultat doua variante de investitie, respectiv :

Scenariul tehnico-economic 1
Scenariul tehnico-economic 2
Scenariul fard proiect (mentinerea amplasamentului in stare actuald)

in cadrul unui proiect investitional analiza economicd are rolul de a estima efectele
financiare ale investitiei asupra entitatii care o implementeaza (primaria comunei Mosnita Noua) si,
pe de altd parte, de a estima efectele economice (sociale) ale investitiei care se propaga in mediul
economico-social.

Analiza financiara consta in compararea costurilor investitionale cu beneficiile marginale
(excedentele operationale) rezultate din compararea variantei ,cu proiect” cu cea ,fara proiect”.
Efectuarea analizei financiare se va face in concordanta cu recomandarile privind elaborarea
analizei cost-beneficiu.

Analiza economica consta in evaluarea efectelor sociale si a externalitatilor economice ale
investitiei, precum si Tnsumarea acestora la cele financiare si compararea lor cu valoarea investitiei.
Aceasta este necesara pentru a demonstra necesitatea investitiei pentru comunitatea local3,
respectiv daca genereaza beneficii economice si sociale care sa depaseasca costurile presupuse de
realizarea respectivului obiectiv investitional.

Acest tip de analiza este deosebit de utila mai ales n cazul investitiilor in proiecte publice
care nu presupun dupa finalizare fluxuri de Tncasari pentru beneficiar (primaria comunei Mosnita
Noua), asa cum este cazul amenajarii traseului pistelor pentru ciclisti, pentru care nu se percep taxe
de utilizare, drumul fiind de utilitate publica (deschis circulatiei publice).

in ambele cazuri (analiza financiard si analiza economica), indicatorii care vor fi calculati
pentru demonstrarea eficientei financiare si socio-economice a investitiei sunt:

valoarea actualizatd neta (VAN) ;
rata interna de rentabilitate (RIR) ;
fluxul de numerar cumulat si
raportul beneficii / costuri

AN

teI 0727 531 932 / 0374 924 402
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4.2. Analiza vulnerabilitatilor cauzate de factori de risc
Riscuri de accidente din utilizarea substantelor periculoase

Proiectul propus nu se incadreaza sub Directiva SEVESO, nu se utilizeaza substante chimice
periculoase. Nu exista risc de accident major.

Riscuri de accidente din dezastre naturale:

Localitatea Mosnita Noud este localizata in partea de vest a Romaniei, in partea de centru a
judetului Timis. Geografic, relieful este de campie joasa, aluvionara, fiind situata in zona temperat -
continentala cu influente mediteraneene. Aceasta comuna este amplasata la intersectia paralelei de
45 de grade, 59 minute, 20 secunde latitudine nordica cu meridianul de 20 grade, 40 minute, 21
secunde longitudine estica .

Din punct de vedere geologic, teritoriul campiei joase a Timisului din care face parte si
amplasamentul proiectului, face parte din cadrul larg al Depresiunii Pannonice (sau panono-
carpatic), rezultand in urma unui lung proces de evolutie, dintre care se pot distinge doua etape
importante. Prima etapa tine de formarea si asezarea sisturilor cristaline ce intra Tn alcatuirea
Muntilor Poiana Rusca, iar cea de-a doua tine de formarea bazinului de sedimentare in care s-au
acumulat formatiuni detritice ce au grosimi diferite.

Din punct de vedere geomorfologic, intreg arealul comunei se suprapune peste campia
aluviald holocena, de subsidenta, avand aspect de albie majora, formata de raul Timis. Aceasta
campie este marcata pe suprafata de depresiuni de tasare pe alocuri, ca urmare a lipsei de
compactitate a solului si a substratului acestuia, numite crovuri si padine.

Din punct de vedere al formelor de relief, amplasamentul proiectului se suprapune peste
regiunea Campiei de Vest.

Din punct de vedere climatic amplasarea comunei in partea de vest a Romaniei o inscrie, din
punct de vedere climatic, in climatul temperat-continental-moderat, cu influente din sudul
continentului, submediteraneene, dar pot aparea si mase de aer dinspre vest (anticiclonul Azorelor
care Tmpinge masele oceanice), din nord (ciclonii nordici atlantici) si din est (anticiclonul est-
european). Fiecare dintre aceste caracteristici impune o modificare a parametrilor climatici locali.

Relieful de campie joasa impune o dispunere uniforma a parametrilor climatologici, iernile
fiind de scurta durata si mai putin geroase, iar verile calde. Trecerea dintre cele doua anotimpuri se
face brusc, ca urmare a schimbarilor climatice din ultimii ani, discutandu-se, ipotetic, de existenta a
douad anotimpuri (vara si iarna), si nu patru cum era caracterizat acest climat in mod normal.

Comuna Mosnita Noua este influentata de climatul local, caracteristic Depresiunii Panonice,
fiind frecvente oscilatii atat de temperatura, cat si ale cantitatilor de precipitatii. Influneta maselor
de aer din sud, sud-vestul si vestul continentului impun un caracter umed cu precadere primavara si
vara, iar in anotimpurile reci, influentele cu precadere din est si adesea din nord impun un caracter
secetos arealului, ambele situatii avand influente, in special, asupra temperaturilor si precipitatiilor.

Din punct de vedere hidrologic, suprafata comunei este traversata de raul Timis (in partea
estica). Amplasamentul proiectului este in partea de vest a intravilanului localitatii Mosnita,
departe de raul Timis.
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Din punct de vedere a apelor subterane, cantonarea apelor freatice are loc in nisipurile si
pietrisurile din lungul fostelor lunci, si anume in panzele aluviale ale campiei. Majoritatea apelor din
teritoriul administrativ al orasului sunt potabile la adancimi mari, iar grosimea orizontului freatic
este relativ mare, marcand debite corespunzatoare irigatiilor. Regimul apelor freatice este
conditionat de factorii climatici si de nivelul cursurilor de apa de la suprafata. Cele mai scazute
niveluri remarcandu-se in lunile Octombrie si Noiembrie, iar cele mai ridicate in luna Mai.

Plecand de la aceste analize principalele riscuri naturale in care se incadreze proiectul ar
putea fi :

* Riscul seismic

Seismicitatea zonei Banat se caracterizeaza prin relativ numeroase cutremure cu
magnitudine Mw>5, dar fara sa depaseasca Mw 5.6. Socurile mai puternice, care sunt de obicei
urmate de secvente de replici, apar grupate in timp (in ferestre de cateva luni).
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linii gri punctate: zonele de maxima activitate seismica
intensitati macroseismice: notate cu litere romane
linii negre groase, continue si intrerupte: faliile majore

Fig. 5.4 - Dispozitia epicentrelor si faliilor crustale (Oros 2010)

in regiune seismicd Banat au fost descrise 4 zone seismice, Sag fiind situata in Zona
Timisoara — Resita. Ultimul cutremur semnificativ, care a avut efecte usoare asupra constructiilor s-a
produs in 07.02.2008 in zona Banloc (Mw = 3.9, | = VOMSK) (Oros 2010).
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« Riscul hidrologic de inundatii

Conform Planului de management al riscului de inundatii Tn administratia bazinala Banat,
raul Timis se afla in zonele de risc redus de inundatii, .

Din simularea efectuata rezulta un risc de 10% pentru inundatii cu grad mare in localitate, pe
unde trece raul. Amplasamentul proiectului nu sunt regasite in zona cu risc.

Nu existd inregistrate insda fenomene hidrologice istorice periculoase care sa confirme
prezenta unui risc hidrologic al amplasamentului.

« Riscuri climatice

Furtuni. Tn ultimii ani frecventa si intensitatea vijeliilor in perioada de primavara-vara este
tot mai crescutd. Vitezele medii anuale ale vantului sunt cuprinse intre 1,2 si 3,1 m/s, conform
informatiilor de la statia meteorologica Timisoara

Tornade. In cAmpia Banatului nu s-au Tnregistrat pand in prezent tornade.

Secetd. Riscul de seceta pentru zona din care face parte proiectul este mediu (Raportul de
analiza privind identificarea si elaborarea masurilor de reducere a riscurilor 2015), riscul de
desertificare fiind moderat (R 0,5-0,65). (PATJ Timis vol. 2)

Incendii de vegetatie. Prezintd un risc moderat, proiectul traverseaza in prezent zone cu
vegetatie , in perioadele de secetd acestea pot fi incendiate (prin factori externi). Incendiile de
vegetatie din zona ar putea afecta buna desfasurare a traficului pe partea carosabila si pistele de
ciclisti, iImpiedicand vizibilitatea.

« Risc de alunecdri de teren

Nu exista riscul producerii unei alunecari de teren in zona. In decursul perioadei nu au fost
inregistrare asemenea evenimente.

Amplasamentul proiectului se situeaza in zona in care pot sa apara unele riscuri din cele
enumerate mai sus.

Ca masuri ce se pot lua inca din faza de proiectare legat de riscurile naturale care pot sa
apara, sunt:

- prevederi privind modul de realizare a constructiilor astfel Tncat sa reziste la gradul de
cutremur preconizat in zona;

- prevederi privind modul de realizare a constructiilor astfel incat sa reziste la furtuni
puternice;

- amplasamentul proiectului nu este situat in zona inundabila;

- posibilitatea aparitiei incendiilor de vegetatie adiacent traseului trotuarului si pistei de
ciclisti.

Riscurile pentru sanatatea umana

Probabilitatea de aparitie a unei poluari accidentale este foarte redusa. Apreciem ca
impactul este nesemnificativ.
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Se apreciaza ca impactul asupra solului va fi limitat ca timp si spatiu, iar amplitudinea va fi
redusa.

Interferente cu monumente istorice si de arhitectura

Nu este cazul. traseul proiectat traverseaza o zond fost agricold, care a devenit
preponderent rezidentiala si cu functiuni mixte. In zona nu au fost identificate situri arheologice.

4.3. Situatia utilitatilor, si analiza de consum

Pe traseul proiectat al lucrarilor au fost identificate retele edilitare subterane existente,
aceste nu sunt afectate de lucrarile proiectate, fiind vorba de reteaua de alimentare cu apa
subterana si hidranti supraterani. Lucrarile propuse sunt amplasate adiacent acestor retele si nu se
intervine asupra lor.

Pe traseul proiectat s-au identificat armaturi ale retelei de canalizare, si hidranti supraterani (pe
strada Berlin) in lucrarile propuse capacele se vor aduce la cota carosabilului propus , pentru a
asigura continuitatea traseului.

Lucrarile proiectate nu necesitd alimentarea la retelele de utilitati publice (ap3a, canal,
energie electrica sau gaz).

Investitiile Tn infrastructura de transport reprezintd o contributie importanta la rezolvarea
problemelor economice si sociale la nivel local: la protectia sanatatii, imbunatatirea calitatii vietii si
stimularea dezvoltarii economice. Pentru a contribui la dezvoltarea echilibrata a comunei,
autoritatile locale trebuie sa faca investitii semnificative in infrastructura de transport, in vederea
scaderii gradului de poluare urbana (reducerea emisiilor poluante provenite de la autovehicule,
scurtarea distantelor de transport si implicit reducerea consumurilor de carburant, crearea
infrastructurii necesare transportului alternativ).

Obiectul acestei investitii 1l constituie Tmbunatatirea infrastructurii de transport
alternativ(verde) prin realizarea infrastructurii necesare circulatiei ciclistilor intre limita UAT
Timisoara si localitatea Mosnita Veche (DC 149/97) si pe strada Berlin.

4.4. Sustenabilitatea realizarii investitiei

Prin realizarea traseului de piste de ciclisti intre localitatea Mosnita Veche si limita UAT spre
Timisoara, pe intreaga se doreste cresterea gradului de mobilitate in zona peri-urbana a
municipiului. Social se contureaza o noua legatura intre comunitatile vecine.

De asemenea, in faza de executie a traseului pistelor cu ciclisti se vor crea noi locuri de
munca din partea executantului acestor lucrari, pe perioada de intretinere a lucrarilor
administratorul public in urma analizei fortei de munca interne, poate decide pentru crearea de noi
locuri de munca.

a. Impactul social si cultural, egalitatea de sanse

Proiectul va avea un impact ridicat atat la nivel social, cat si cultural, atat prin cresterea
calitatii vietii locuitorilor din comuna Mosnita Noud, ca urmare a dezvoltarii unui sistem de
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transport ecologic (velo), pundnd astfel la dispozitia locuitorilor a unor alternative de deplasare
moderne, cu un reducerea semnificativa a emisiilor poluante si a costurilor de transport.

De asemenea, proiectul va avea un impact ridicat din punct de vedere cultural, acesta
ducand la schimbarea mentalitatii oamenilor in ceea ce priveste utilizarea bicicletelor sau a mersului
pe jos, ,educandu-i" pe acestia in ceea ce priveste beneficiile si impactul utilizarii unor mijloace de
transport nepoluante. Prin oferirea unei infrastructuri inalte calitativ, a unor facilitati moderne si
accesibile proiectul isi aduce aportul la reducerea emisiilor de CO2. Dezvoltarea si modernizarea
mijloacelor de transport din municipiu vor contribui la cresterea atractivitatii acestuia, ducand la
dezvoltarea sa economica.

in implementarea proiectului un factor important il va constitui respectarea principiului
egalitatii de sanse pe toate planurile:

e Egalitatea de sanse intre barbati si femei - asigurata prin participarea echilibrata in echipa de
management si de implementare a proiectului atat a femeilor cat si a barbatilor;

e Egalitate de sanse din punct de vedere al varstei - prin proiect se va asigura o participare
echitabila din punct de vedere al varstei pentru membrii echipei de management/de
implementare;

e Egalitatea de sanse va fi obtinuta prin cresterea accesibilitatii intre zonele componente ale
mun., dand astfel sanse si optiuni de mobilitate egale pentru locuitorii orasului, chiar daca
locuiesc in zonele periferice sau in zona centrala.

Se asigura astfel un acces modern sa facil pentru locuitorii comunei catre, catre zonele cu
locuinte colective cu densitate ridicata, catre institutii de interes public (unitatea de Tnvatamant,
unitatea medicale, unitatea (cultural-educationale), catre locurile de munca, recreere si cu caracter
comercial), contribuind la eliminarea segregarii teritoriale si la cresterea calitativi vietii in mediul
urban. Prin proiect se doreste dezvoltarea unui spatiu urban si a unei infrastructuri adaptate tuturor
nevoilor de mobilitate, destinat tuturor categoriilor de varsta sau sociale din localitate.

La elaborarea proiectului s-a tinut cont de principiul nediscriminarii Tn conformitate cu
Directivele Europene si OG 137/2000 privind prevenirea si sanctionarea tuturor formelor de
discriminare. in implementarea proiectului vor fi luate in considerare toate politicile si practicile prin
care sa nu se realizeze nici o deosebire, excludere, restrictie sau preferinta, indiferent de: ras3,
nationalitate, etnie, limba, religie, categorie sociald, convingeri, gen, orientare sexuala, varsta,
handicap, boala cronica, infectare HIV, apartenenta la o categorie defavorizata, precum si orice alt
criteriu care are ca scop sau efect restrangerea, inldturarea recunoasterii, folosintei sau exercitarii,
in conditii de egalitate, a drepturilor omului si a libertatilor fundamentale sau a drepturilor
recunoscute de lege, in domeniul politic, economic, social si cultural sau in orice alte domenii ale
vietii publice. In ceea ce priveste nediscriminarea si egalitatea de gen, implementarea acestui
proiect va contribui la dezvoltarea sistemului de transport public local accesibil din punct de vedere
fizic, financiar si social, fiind o obligatie de serviciu public in acceptiunea prevederilor
Regulamentului CE 1370/2007.

In cadrul tuturor investitiilor in infrastructura se va avea in vedere ca toate obstacolele fizice
sa fie inlaturate. Astfel, realizarea tuturor lucrarilor la infrastructura urbana se va realiza cu
respectarea prevederilor Legii 448/2006 privind protectia si promovarea drepturilor persoanelor cu
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dezabilitati, precum si prevederile Normativului privind adaptarea cladirilor civile si spatiului urban
la nevoile individuale ale persoanelor cu handicap, indicativ NO51-2012. Revizuire N051/2000.
Astfel, traseele pietonale se vor proiecta astfel incat sa nu existe obstacole sau bariere fata de
accesul deplin al persoanelor cu dezabilitati.

b. Estimari privind forta de munca ocupata prin realizarea investitiei: in faza de realizare, in
faza de operare

Numar de locuri de munca create in faza de executie

Din literatura de specialitate reiese ca pentru o investitie rutierd de 1 milion euro pe an se
creeaza 60 locuri de munca, atat pentru constructia propriu-zisa cat si in industria orizontala
(materiale de constructii, extractiva, prelucrdtoare etc.). In aceste conditii, deoarece numarul de
locuri de munca estimat nu se refera doar la personalul implicat in executia acestui proiect, nu se
poate estima media duratei angajarilor.

Numar de locuri de munca create in faza de operare

Lucrarile de intretinere se var face de catre personalul abilitat, astfel Tncat in faza de
exploatare a investitiei se vor crea locuri de munca suplimentare, estimate la o persoana in zona de
administrare a infrastructurii publice din localitate.

c. Impactul asupra factorilor de mediu, inclusiv impactul aspra biodiversitatii si a siturilor
protejate dupa caz

Impactul asupra biodiversitatii se va manifesta mai mult in prima etapa a amenajarii
organizarii de santier si se concretizeaza, in spetad, la nivelul terenului cu diferite folosinte careva fi
ocupat temporar.

Pentru realizarea proiectului terenul afectat apartine domeniului public.

Pe intreaga perioada de functionare a organizarii de santier, principalele efecte negative
asupra ecosistemelor din imediata vecinatate sunt cauzate de cresterea nivelului de zgomot si a
vibratiilor si de generarea de noxe de poluanti.

Prin conceptie si tema de proiectare, sistemul nu prezinta impact direct asupra mediului,
intrucat nici una dintre lucrarile implicate nu are efect negativ. De asemenea, materialele utilizate
nu prezinta riscuri de poluare sau impact asupra mediului.

n cadrul acestui proiect, Primdria Comunei Mosnita Noud va urmari achizitia de echipamente
certificate conform standardelor internationale de calitate si mediu specifice, contribuind Ia
realizarea unui consum de energie eficient si la promovarea tehnologiilor curate si reducerea
resurselor de consum.

Solutia propusa are la bazda componente hardware proiectate special pentru a asigura un
consum redus de energie, respectiv pentru a minimiza impactul asupra mediului inconjurator. In
acest sens, designul solutiei a fost realizat prin includerea unui numar minim de echipamente care
sa asigure functionarea optima a sistemului.

Totodata, conform rezultatelor simularilor de trafic aplicate la coeficientii de poluare, se
constata reducerea semnificativa a poluarii generate de transportul rutier.

Realizarea proiectului nu are un impact direct asupra peisajului, defragmentarea unitatilor
teritoriale, cu ocupari definitive de teren, intrucat drumul exista deja in teren, proiectul propune
amplasarea unor masuri conexe (piste pentru ciclisti).
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Efecte negative asupra peisajului vor aparea cel mai probabil pe santierele de constructie.
Gropile de imprumut, locurile de depozitare si eliminare a surplusului de material, organizarea de
santier vor avea de asemenea un impact negativ asupra peisajului.

Perioada de constructie reprezinta o etapda cu duratd limitata si pe portiuni mici si se
considerd c3 echilibrul natural si peisajul vor fi refdcute dupd incheierea lucrdrilor. in perioada de
executie nu este necesar sa se prevada amenajari peisagistice.

Terminarea lucrdrilor nu va marca schimbarea definitivd in peisaj, din punct de vedere al
terenurilor ocupate pentru realizarea interventiilor. Pentru realizarea proiectului nu vor disparea
terenuri si nu vor aparea modificari antropice

Se estimeaza un impact temporar, negativ neglijabil, pe termen scurt si neutru permanent

d. Impactul obiectivului de investitie raportat la contextual natural si antropic in care acesta
se integreaza dupa caz;

Extinderea infrastructurii auto, care prin definitie reprezinta sisteme suport esentiale pentru o
comunitate umana, fiind proiectate avand in vedere mai multe functii, fiind puse Tn legatura cu
contextul larg de mediu, social sau economic. Eficienta infrastructurilor de transport, reprezinta un
element central al durabilitatii asezarilor umane.

Elementele de planificare urbana si amenajare a teritoriului, tin din ce in ce mai des cont de
valoarea serviciilor eco sistemice pentru calitatea vietii, mai ales in noile conditii ale spatiului urban:
complexitate ridicata, fragmentare accentuata si lipsa structurarii concentrice, amestec functional si
folosesc infrastructurile rutiere, sau tehnici caracteristice acestora, drept un instrument de
armonizare a legaturii dintre comunitatile umane si mediul in care traiesc.

Nivelul local necesita dezvoltarea unui echilibru intre componentele de mediu, sociale si
economice, prin care vor determina pentru infrastructurile rutiere capacitatea de a atinge
obiectivele stabilite.

Constructia se va realiza respectand principiile dezvoltarii durabile, se vor utiliza materiale de
constructie nepoluante si reciclabile.

Prin solutiile adoptate in cadrul proiectului se va realiza diminuarea poluarii mediului
fnconjuratori:

limitarea zgomotului si a vibratiilor produse de autovehicule prin reabilitarea sistemului rutier;

scdderea emisiilor de carbon prin diminuarea traficului auto si reducerea duratelor de
deplasare
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4.5. Analiza de bunuri si servicii

Prin realizarea traseului de piste de ciclisti intre localitatea Mosnita Veche si limita UAT spre
Timisoara, se doreste cresterea gradului de mobilitate in zona peri urbana in zona municipiului
Timisoara. Social se contureaza o noua legatura intre comunitatile vecine.

De asemenea, in faza de executie a traseului pistelor cu ciclisti in perioada de intretinere a
lucrarilor administratorul public in urma analizei fortei de munca interne, poate decide pentru
crearea de noi locuri de munca.

4.6. Analiza financiara

Analiza financiara consta in compararea costurilor investitionale cu beneficiile marginale
(excedentele operationale) rezultate din compararea variantei ,,cu proiect” cu cea ,fara proiect”.
Efectuarea analizei financiare se va face in concordanta cu recomandarile privind elaborarea
analizei cost-beneficiu.

Analiza economica consta in evaluarea efectelor sociale si a externalitatilor economice ale
investitiei, precum si Tnsumarea acestora la cele financiare si compararea lor cu valoarea investitiei.
Aceasta este necesara pentru a demonstra necesitatea investitiei pentru comunitatea local3,
respectiv daca genereaza beneficii economice si sociale care sa depaseasca costurile presupuse de
realizarea respectivului obiectiv investitional.

Acest tip de analiza este deosebit de utila mai ales Tn cazul investitiilor in proiecte publice
care nu presupun dupa finalizare fluxuri de Tncasari pentru beneficiar (primaria comunei Mosnita
Noud), asa cum este cazul amenajarii traseului pistelor pentru ciclisti, trotuarelor si amenajarii
intersectiei, pentru care nu se percep taxe de utilizare, drumul fiind de utilitate publica (deschis
circulatiei publice).

in ambele cazuri (analiza financiara si analiza economica), indicatorii care vor fi calculati
pentru demonstrarea eficientei financiare si socio-economice a investitiei sunt:

valoarea actualizatd neta (VAN) ;
rata interna de rentabilitate (RIR) ;
fluxul de numerar cumulat si
raportul beneficii / costuri

RN
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4.6.1. Investitia de capital

Proiectul investitional propus are in vedere amenajarea unui sector de piste de ciclisti in
comuna Mosnita Noua, sectorul propus pentru amenajare este amplasat paralel cu traseul drumului
comunal DC149 (DC97) — Drumului boilor, strada Berlin.

Realizarea acestui proiect investitional presupune amenajarea unui sector de piste de
biciclete in scopul cresterii mobilitatii nemotorizate , cu echiparile tehnic-edilitare necesare
exploatari in conformitate cu cerintele socio-economice, lungimea totala a sectorului amenajat la
final fiind de aproximativ 4,236 km.

Lucrarile implicate de derularea proiectului sunt prevazute a se desfasura intr-o perioada de
6 luni.

Costul total al investitiei este estimat la o valoare cu TVA de 2.804.829,04 lei (569.775 euro,
la un curs de schimb de 4,9227 lei / euro) si este esalonat in timp astfel:

Tabelul 1. Costul investitiei si esalonarea acestuia in timp
GRAFICUL DE ESALONARE A EXECUTIEI LUCRARILOR
DEZVOLTAREA INFRASTRUCTURII DE TRANSPORT VERDE — PISTE PENTRU
BICICLETE iN COMUNA MOSNITA NOUA , JUDETUL TIMIS

Denumirea lucrarilor Esalonare pe luni
1 | 2] 3] a[5]%6e
PROIECTARE, AVIZE, LICITATII Anul |
Avize 2.400,00

Organizarea procedurilor de achizitie publica
LUCRARI CONSTRUCTI, INSTALATII, MONTAJ

OB. 1 - trotuare si piste ciclisti Dc97(149) si strada Berlin _

ORGANIZARE DE SANTIER

Amenajarea organizarii de santier 17.615,16
Functionarea organizarii de santier 8.807,58
ASISTENTA TEHNICA

Astenta tehnica din partea proiectantului

Asigurarea supraveghierii prin inspectori de santier 19.691,85

1 2] 3] a[5]%6

4.6.2. Strategia de contractare

Finantarea investitiei se face din fonduri alocate prin Bugetul de stat (Programul National de
Redresare si Rezilienta -PNRR) si bugetul local, conform listelor de investitii aprobate potrivit legii.

Contractarea lucrarilor de executie a proiectului investitional se va realiza printr-o licitatie
publica in conformitate cu Legea achizitiilor publice Legea nr. 98 / 2016 privind achizitiile publice si a
Hotararii nr. 395/2016 pentru aprobarea Normelor metodologice de aplicare a prevederilor
referitoare la atribuirea contractului de achizitie publicd/acordului-cadru din Legea nr. 98/2016
privind achizitiile publice.

Strategia de contractare urmareste contractarea lucrarilor de executie a investitiei care vor
face obiectul procesului de realizare a infrastructurii ciclo-rutiere. Aceasta componenta va fi
implementatd de catre o tertd persoana juridica care detine capacitatea tehnica si logistica de
executie a sectorului de lucrari de constructie si anume amenajarea platformei pistelor de ciclisti
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din Comuna Mosnita Noua, judetul Timis. Selectarea executantului proiectului investitional se va
baza pe legislatia europeana si/sau nationala privind achizitiile publice.

4.6.3. Obiectivele investitiei

Investitia prezentata in proiect vizeaza Dezvoltarea infrastructurii de transport verde — piste
pentru biciclete Th comuna Mosnita Noua, judetul Timis

Obiectivul general ce se doreste a fi atins prin implementarea prezentului proiect
investitional are Tn vedere cresterea rolului economic si social al polilor urbani de crestere, printr-o
abordare policentrica, pentru a stimula o dezvoltare mai echilibrata a oraselor, precum si cresterea
calitatii infrastructurii sociale a acestora.

Proiectul investitional propus este orientat si spre atingerea unor obiective specifice,
precum:

v’ cresterea sigurantei in circulatia rutiera si diminuarea numarului de accidente care pun
in pericol viata participantilor la trafic , in special ciclisti;

v’ cresterea gradului de igien3 si curatenie in zona realizata

v’ usurarea accesului persoanelor dintre zonele productive / comerciale si citre zonele
rezidentiale

v’ facilitarea accesului locuitorilor catre reteaua de drumuri peri-urbane

v' imbunatatirea infrastructurii de transport regionald si localad

v’ cresterea capacitatii manageriale si tehnice a Primariei Comunei Mosnita Noud in calitate
de administrator a domeniului public;

v’ cresterea calitatii si cantitatii serviciilor publice oferite populatiei.

v' Scaderea emisiilor poluante prin reducerea numéarului utilizatorilor de vehicule
motorizate;

n orice proiect investitional, utilizarea matricei logice asigurd realizarea unui plan coerent si
transparent, care include si indicatorii pentru monitorizarea si evaluarea rezultatelor implementarii
acestuia, cu luarea in considerare si a mediului extern al proiectului. Matricea cadru logic poate fi
privita si ca o vizualizare utild a structurii interne a proiectului. Matricea cadru logic este compusa
din 4 randuri si 4 coloane. Cele 4 coloane prezinta interventia logica, indicatorii verificabili in mod
obiectiv, sursele verificarii, si ipotezele aflate la baza interventiei logice la toate cele 4 nivele
ierarhice ale scopurilor definite pe axa verticala.

Prima coloana contine interventia logica a proiectului. Aceasta prezinta o ierarhie de scopuri
avand grade diferite de generalitate si modul in care acestea rezulta din relatiile cauzale: in cadrul
proiectului se realizeaza diferite activitati specifice care trebuie sa ne conduca la rezultate bine
definite. Activitatile reprezinta ceea ce se face in cadrul proiectului, iar rezultatele reprezinta
realizarile (outputurile) acestor activitati (ale fintregului proiect). Rezultatele proiectului
implementat Dezvoltarea infrastructurii de transport verde — piste pentru biciclete din Comuna
Mosnita Noud, judetul Timis) trebuie sa asigure atingerea obiectivelor proiectului.

La varful ierarhiei obiectivelor (capul de coloana in matricea logicd) se gasesc obiectivele
generale (obiectivul general) ale (al) proiectului. Acestea reprezinta obiective cu un grad mai ridicat
de generalitate, la a caror realizare poate contribui proiectul, dar pe care proiectul insusi nu le
poate realiza (obiectivul general al prezentului proiect: Tmbunatatirea calitatii vietii pentru
gospodariile comuna Mosnita Noua, judetul Timis).
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Cea de-a doua coloana a matricei logice prezinta indicatorii obiectiv verificabili la toate
nivelurile ierarhiei obiectivelor (interventia logicd). Pentru a asigura o baza solida pentru evaluarea
cat mai corecta a rezultatelor proiectului, este foarte important sa dispunem de indicatori obiectiv
verificabili care sa probeze gradul de realizare a obiectivelor propuse. Numai in conditiile Tn care
acesti indicatori sunt bine selectati, rezultatele proiectului pot fi evaluate cu acuratete, iar evaluarea
efectuata va fi general acceptata.

Cu toate ca exista seturi standard de indicatori pentru numeroase domenii de interventii,
este recomandabil sa identificdm indicatori cuantificabili pentru fiecare obiectiv general, scop si
rezultat in parte (nota: indicatorii pentru activitati ne arata daca acestea au fost sau nu efectuate).
intr-o acceptiune generald, in matricea logicd nu vor fi cuprinse obiective pentru care nu a putut fi
identificat nici un indicator rezonabil, intrucat un obiectiv a carui realizare nu poate fi masurata nu
este un obiectiv valid.

Adesea este Tnsa posibil sd dezvoltam indicatori aproximativi cu ajutorul carora putem
mentine drept fezabile obiective care vizeaza calitatea aparent nemasurabile.

Aceasta face obiectul celei de-a treia coloane, care specifica sursele de verificare pentru
fiecare dintre indicatorii obiectiv verificabili. Pentru unii indicatori, sursele pot fi documente ale
proiectului sau date statistice accesibile publicului (de exemplu, cuantificarea numarului de
automobile susceptibile a utiliza strazile realizate etc.). Pentru alti indicatori, trebuiesc specificate
atat metoda cat si momentul colectarii informatiei (de exemplu, determinarea periodica a Indicelui
International de Degradare a Strazilor - IRI). La acest punct este important sa avem in vedere ca
folosirea surselor de informatie existente este mai convenabila si costa mai putin decat un studiu
special realizat sau elaborarea unui sistem aditional de documentare (pe langa sistemul existent de
documentare pe care proiectul trebuie sa-I stabileasca pentru controlul intern).

Coloana a patra se refera la ipotezele asupra mediului extern, care sunt formulate in procesul de
elaborare a interventiei logice. in consecintd, mentinerea la un standard ridicat a calitatii drumului timp
de cel putin 10 ani de la reabilitare depinde de factori aditionali in afara posibilitatilor de control ale
proiectului. Astfel, calitatea drumului depinde, in timp, de traficul de pe drumul respectiv, de fondurile
alocate pentru intretinerea periodica etc.

n tabelul urmétor este prezentatd matricea logica pentru prezentul proiect in vederea evaluarii.
Aceasta subliniaza importanta realizarii Dezvoltarea infrastructurii de transport verde — piste pentru
biciclete din Comuna Mosnita Noua, judetul Timis, astfel incat, cu toate ca beneficiile din reducerea
costurilor operatorilor de vehicule (COV) se vor transfera in tarifele scazute pentru bunuri si
pasageri, facilitind dezvoltarea economicd a comunei Mosnita Noud si a judetului Timis. Tn plus
analiza cost-beneficiu va lua in considerare efectele realizarii Dezvoltarea infrastructurii de
transport verde — piste pentru biciclete din Comuna Mosnita Noua, judetul Timis , asupra populatiei
ce va utiliza sectoarele de drum realizate, aceasta inregistrand economii de timp pe acest tronson.
in aceste conditii, analiza beneficiilor din reducerea COV nu va lua in considerare traficul indus si
traficul deviat, precum si alte efecte socio-economice decat cele mentionate pe care le-ar genera
proiectul, precum reducerea ratei accidentelor, cresterea atractivitatii zonei pentru investitii in
diverse sectoare (dezvoltarea zonelor rezidentiale, si zonelor de birouri ) etc.
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Tabelul 2. Cadrul logic pentru proiectul de realizare Dezvoltarea infrastructurii de transport verde —
piste pentru biciclete din Comuna Mosnita Noua, judetul Timis

Tn Romania, in ceea ce priveste situatia strazilor, la nivelul judetelor (NUTS 3) se inregistreazs
un nivel scazut de reabilitare (doar 3,55% din strazile urbane sunt realizate), fapt ce aduce
repercusiuni asupra dezvoltarii activitatilor productive si a schimburilor comerciale .

Avand in vedere obiectivele propuse si situatia actuald a suprafetelor asfaltate in totalul
strazilor de pe raza comunei Mosnita Noua, judetul Timis, se dovedeste oportuna realizarea unei
investitii de Dezvoltarea infrastructurii de transport verde — piste pentru biciclete din Comuna
Mosnita Noua, judetul Timis.

4.6.4. Entitatile implicate in proiectul investitional

Un numar relativ mic de entitati sunt implicate in proiectul propus. Sunt luate in considerare
urmatoarele entitati:

Primaria Comunei Mosnita Noua, care este, potrivit legii, administratorul proiectului
implementat al infrastructurii de transport verde — piste pentru biciclete din Comuna Mosnita Nou3,
judetul Timis si de asemenea, va suporta costurile de intretinere a drumurilor realizate. De
asemenea: va angaja contractantul, va face receptia investitiei atunci cand aceasta va fi terminat3;
va fi responsabil atat pentru intretinerea anuala si periodica a strazii realizate, pe durata de viata a
proiectului cat si dupa aceea.

Operatorii de vehicule — adica proprietarii sau utilizatorii infrastructurii realizate, atat in
situatia ,,CU proiect”, cat si in situatia ,,FARA proiect”. Deoarece se asteaptd ca traseul pistei pentru
ciclisti, realizata sa confere o distanta parcursa mai mica decat cea pe care o parcurg actualmente,
utilizatorii de vehicule vor beneficia de schimbari descendente considerabile in costurile de
functionare a vehiculelor pe noul drum.

Populatia — care va circula pe sectorul de drum realizat, va inregistra economii de timp ca
urmare a cresterii vitezei de deplasare (tronsoanele vor fi parcurse in durate mai mici).

4.6.5. Perioada de referinta

n proiectarea duratei de viatd a proiectului a fost luatd in considerare o perioad totald de
30 ani — 6luni pentru realizarea lucrarilor de construire si apoi 29 ani si 6 luni de intretinere anuala.

La sfarsitul acestei perioade, se asteapta realizarea de lucrari de intretinere periodica. Pe
parcursul acestei perioade de 30 ani, traseul ciclabil ce face obiectul proiectului investitional propus
va fi in uz deplin. Mai mult, tehnologia, cerintele transportului rutier si conditiile economice si
financiare pot fi foarte diferite. Tn acel moment, problema ce se va pune va fi dacd s se efectueze o
intretinere periodica in anul 31 sau sa se efectueze noi lucrdri majore, mai exact sa se realizeze o
alta reabilitare a platformei pistelor de ciclisti si trotuare din Comuna Mosnita Noud, judetul Timis.

Perioada de viata a sectorului de infrastructurii de transport verde — piste pentru biciclete
din Comuna Mosnita Noud, judetul Timis, realizatd poate fi astfel considerata ca fiind timpul scurs
pana in anul in care va fi nevoie de o a doua intretinere periodica. Aceasta durata — 30 ani — este
considerata ca fiind perioada de analiza.
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4.6.6. ANALIZA VULNERABILITATILOR

Existenta infrastructurii de transport este esentiald pentru a atinge obiectivele propuse,
privind cresterea calitatii vietii si crearea de noi locuri de munca in orase, prin realizarea
infrastructurii urbane si Tmbunatatirea serviciilor urbane, inclusiv a serviciilor sociale, precum si prin
dezvoltarea structurilor de sprijinire a afacerilor si a antreprenorialului.

Tn aceste conditii, strada vizatd de proiectul de reabilitare se poate afla in urméitoarele
ipostaze distincte:

* insituatia ,FARA proiect-varianta zero”, nu se va realiza / moderniza sectorul de strizi ce
a sectorului de drum(intersectiei intre strada Berlin si DC97) si platformei pistelor de ciclisti si
trotuare din Comuna Mosnita Noua, judetul Timis

Harta fara titlu _V =58 ST e B

Scrieti 0 descriere pentru hart3

Img. 4.1. - Varianta traseu “fara proiect”

* scenariul situatiei ,CU proiect-scenariul A” vizeaza realizarea unui traseu pentru pistele
ciclabile cu cate o banda de circulatie pe sens, cu un sistem rutier suplu cu imbracaminte asfaltica.
Astfel Tncat costurile operatorilor de vehicule (COV) vor fi mai mici, iar populatia ce va utiliza
infrastructura ciclabila realizata va inregistra economii de timp, lungimea pistei de ciclisti cu dublu
sens realizata este de 4,235 km;
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e situatia ,,CU proiect — proiect-scenariul B’ vizeaza realizarea unui traseu pentru pistele
ciclabile cu cate o banda de circulatie pe sens, cu un sistem rutier suplu cu imbracaminte asfaltica.
Astfel Tncat costurile operatorilor de vehicule (COV) vor fi mai mici, iar populatia ce va utiliza
infrastructura ciclabila realizatd va fnregistra economii de timp, lungimea pistei de ciclisti cu dublu
sens realizata este de 4,235 km;

! Harta fara titlu ‘ ] Legenda
Scrieti 0 descriere pentru harta / . - o 1

- [ i < & 2

Img. 4.2. - Varianta traseu ”“cu proiect” valabila in ambele scenarii tehnico-economice

S-a recomandat varianta B deoarece in urma studierii situatiei juridice a terenurilor pe
traseu, In varianta "B ” de proiect se asigurda proprietatea si implicit dreptul de construire.
Structura rutiera de la varianta B este dimensionata pentru un traficul ciclistilor , traseul realizat va
asigura face legatura intre puncte de interes majore din comuna Mosnita Noua si zona peri urbane.

Pentru fiecare varianta s-au acordat note cuprinse intre 1 si 5, pentru fiecare criteriu in
parte. Aceste note au fost ponderate cu coeficientii de importanta atasati fiecarui criteriu. Scorul
final pentru fiecare varianta s-a obtinut prin insumarea notelor ponderate.

Avand in vedere aspectele tehnico-economice mentionate, pentru realizarea infrastructurii
necesare pistelor de ciclisti din Comuna Mosnita Noud, judetul Timis, se recomanda ca solutie
tehnica Varianta B, asa cum se observa si din analiza multicriteriala a scenariilor.
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Tabelul 3. Analiza multicriteriala a scenariilor

Situatia.l fara proiect- Scor Pondere Impact
varianta zero
Valoarea efortului investitional 5 0,2 1
Functionalitate 1 0,2 0,2
Calitatea senviciilor oferite 1 0,3 0,1
Durabilitate 1 0,2 0,2
Oportunitati egale 1 0,1 0,1
Total 1,6 =impact insuficient
Sltuatle.cu proiect- Scor Pondere Impact
varianta B
Valoarea efortului investitional 5 0,2 1
Functionalitate 4 0,2 0,8
Calitatea senviciilor oferite 3 0,3 0,9
Durabilitate 4 0,2 0,8
Oportunitati egale 5 0,1 0,5
Total 4,0=impact mare
Situatie.cu proiect- Scor Pondere Impact
varianta A
Valoarea efortului investitional 1 0,2 0,2
Functionalitate 3 0,2 0,6
Calitatea senviciilor oferite 3 0,3 0,9
Durabilitate 4 0,2 0,8
Oportunitati egale 4 0,1 04
Total 3,1=impact relativ mic

0 :impact zero;

1 :impactinsuficient ;
- 2:impact moderat;

3 :impact relevant;

4 : impact foarte mare.

Din analiza multicriteriala realizata rezulta ca optiunea investitionala care se estimeaza ca va
produce cel mai semnificativ impact este reprezentata de varianta ,,cu proiect”. Aceasta optiune a
cumulat cel mai mare scor (4,0) comparativ cu celelalte variante investitionale propuse si analizate.
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4.7. ANALIZA UTILITATILOR SI ANALIZA DE CONSUM
4.7.1. Evolutia prezumata a tarifelor

Atat in situatia fara proiect, cat si in situatia cu proiect, Primaria Mosnita Noua nu percepe
nici un tarif pentru utilizarea infrastructurii pentru ciclisti nou create, adica sectorului de
drum(intersectiei intre strada Berlin si DC97) si platformei pistelor de ciclisti si trotuare din Comuna
Mosnita Noua, judetul Timis

4.7.2. Evolutia prezumata a cheltuielilor de exploatare

n urma consultarilor cu directia de specialitate din cadrul Comuna Mosnita Nou3, judetul Timis
si ludnd Tn considerare si sumele alocate anual din bugetului local, pentru intretinerea strazilor si
trotuarelor din comund, apreciem ca pentru investitia avuta in vedere, costurile intretinerii anuale pe
km pot fi estimate astfel (cursul de referinta utilizat in calcule fiind cel avut in vedere de catre proiectul
de specialitate la intocmirea devizului general estimativ: 4,9224 lei/euro):

Tabelul 4. Costul intretinerii anuale a strazilor pe km

Moneda Conditie foarte proasta | Conditie proasta [ Conditie medie | Conditie buna Condi;ttllt:l;oarte
Euro 1.524,00 1.219,00 508,00 468,00 305,00
Lei 7.500,00 6.000,00 2.500,00 2.300,00 1.500,00

Valorile aferente intretinerii anuale pe 1,0 km de drum sunt calculate ca medie simpla prin
raportarea cheltuielilor anuale din bugetul primariei destinate intretinerii strazilor din localitate, in
functie de conditia n care se afla acestea.

4.7.2.1. Situatia fara proiect

Avand in vedere faptul cd sectorului de traseu destinat circulatie ciclistilor din Comuna
Mosnita Noud, judetul Timis ce face obiectul prezentului proiect nu este realizat, iar traficul se
desfasoara pe partea carosabild adiacenta, care nu se afld intr-o conditie optima, costurile de
intretinere a acestora pe o perioada de 30 ani, in situatia ,fara proiect”, sunt indicate in tabelul 5,
traseul actualmente poate fi parcurs in conditii tehnice foarte proaste fiind un drum cu
imbracaminte asfaltica degradatd, iar conditiile de sigurantd nu permit desfasurarea circulatiei
ambelor tipuri de vehicule Tn comun.

n sectiunea 1 a tabelului este prezentata evolutia strazilor adiacente care sunt actualmente
utilizate. Tn momentul realizdrii prezentului studiu, strizile adiacente se afld intr-o stare precars,
situatia urmand a se agrava continuu daca nu se iau masuri de distribuire a traficului. Un sector din
drumul existent este deja in conditie foarte proasta, desfasurarea traficului nu se poate realiza de
catre ciclisti.

Costurile corespunzatoare intretinerii pe fiecare an sunt indicate in sectiunea 2 a tabelului.
Valorile indicate reprezinta produsele simple ale kilometrilor din fiecare categorie de calitate si
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costul anual mentionat anterior pentru lucrarile minime de intretinere necesare pentru pastrarea
calitatii strazilor din comuna Mosnita Noua.

Tabelul 5. Costurile suportate de comuna Mosnita Noua, pe fiecare an, situatia ,,fara proiect”

Lungime drum (Km) Costuri de intretinere
Anul Conditie Conditie Conditie Conditie Conditie Conditie
medie proasta foarte Total medie proasta foarte Total

proasta proasta
1 4,235 0,000 0,000 4,235 10.588 0 0 10.588
2 4,235 0,000 0,000 4,235 10.588 0 0 10.588
3 4,235 0,000 0,000 4,235 10.588 0 0 10.588
4 4,235 0,000 0,000 4,235 10.588 0 0 10.588
5 4,235 0,000 0,000 4,235 10.588 0 0 10.588
6 4,235 0,000 0,000 4,235 10.588 0 0 10.588
7 4,235 0,000 0,000 4,235 10.588 0 0 10.588
8 4,235 0,000 0,000 4,235 10.588 0 0 10.588
9 4,235 0,000 0,000 4,235 10.588 0 0 10.588
10 4,235 0,000 0,000 4,235 10.588 0 0 10.588
1 0,000 4,235 0,000 4,235 0 25.410 0 25.410
12 0,000 4,235 0,000 4,235 0 25.410 0 25.410
13 0,000 4,235 0,000 4,235 0 25.410 0 25.410
14 0,000 4,235 0,000 4,235 0 25.410 0 25.410
15 0,000 4,235 0,000 4,235 0 25.410 0 25.410
16 0,000 4,235 0,000 4,235 0 25.410 0 25.410
17 0,000 4,235 0,000 4,235 0 25.410 0 25.410
18 0,000 4,235 0,000 4,235 0 25.410 0 25.410
19 0,000 4,235 0,000 4,235 0 25.410 0 25410
20 0,000 4,235 0,000 4,235 0 25.410 0 25.410
21 0,000 0,000 4,235 4,235 0 0 25.410 25.410
22 0,000 0,000 4,235 4,235 0 0 25.410 25.410
23 0,000 0,000 4,235 4,235 0 0 25410 25410
24 0,000 0,000 4,235 4,235 0 0 25410 25.410
25 0,000 0,000 4,235 4,235 0 0 25.410 25.410
26 0,000 0,000 4,235 4,235 0 0 25.410 25.410
27 0,000 0,000 4,235 4,235 0 0 25410 25.410
28 0,000 0,000 4,235 4,235 0 0 25.410 25.410
29 0,000 0,000 4,235 4,235 0 0 25.410 25.410
30 0,000 0,000 4,235 4,235 0 0 25410 25.410

4.7.2.2. Situatia cu proiect
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Dupa realizarea lucrarilor vizate, vor fi necesare lucrari de intretinere anuale a sectorului de
infrastructura pentru pistele de ciclisti din Comuna Mosnita Noua, judetul Timis vizate de prezentul
proiect investitional.

Costurile anuale de intretinere depind de starea drumului in momentul in care se efectueaza
lucrarile. Tntrucat dupa executarea lucrarilor de realizare, starea sectorului de drum(intersectiei intre
strada Berlin si DC97) si platformei pistelor de ciclisti si trotuare din Comuna Mosnita Noua, judetul
Timis va fi una foarte buna.

Chiar si in conditiile derularii unui program anual de intretinere, calitatea suprafetei rulante a
platformei pistelor de ciclisti din Comuna Mosnita Noua, judetul Timis. Dupa 25 ani, conditia ,foarte
buna” a sectorul de drum va ajunge sa devina doar conditie ,buna”, costurile de intretinere crescand
n aceasta situatie (conform tabelului 6).

Evolutia acestor costuri pe parcursul perioadei de analiza este prezentata in sectiunea 2 a
tabelului 6 de mai jos.

Tabelul 6. Costurile suportate de comuna Mosnita Noua, pe fiecare an, situatia ,,cu proiect”
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Lungime drum (Km) Costuri de intretinere
Anul Conditie Conditie Conditie Conditie

medie proasta ekl medie proasta Uizl
1 4,235 0,000 4,235 10.588 0 0
2 4,235 0,000 4,235 10.588 0 10.588
3 4,235 0,000 4,235 10.588 0 10.588
4 4,235 0,000 4,235 10.588 0 10.588
5 4,235 0,000 4,235 10.588 0 10.588
6 4,235 0,000 4,235 10.588 0 10.588
7 4,235 0,000 4,235 10.588 0 10.588
8 4,235 0,000 4,235 10.588 0 10.588
9 4,235 0,000 4,235 10.588 0 10.588
10 4,235 0,000 4,235 10.588 0 10.588
11 4,235 0,000 4,235 10.588 0 10.588
12 4,235 0,000 4,235 10.588 0 10.588
13 4,235 0,000 4,235 10.588 0 10.588
14 4,235 0,000 4,235 10.588 0 10.588
15 4,235 0,000 4,235 10.588 0 10.588
16 4,235 0,000 4,235 10.588 0 10.588
17 4,235 0,000 4,235 10.588 0 10.588
18 4,235 0,000 4,235 10.588 0 10.588
19 4,235 0,000 4,235 10.588 0 10.588
20 4,235 0,000 4,235 10.588 0 10.588
21 4,235 0,000 4,235 10.588 0 10.588
22 4,235 0,000 4,235 10.588 0 10.588
23 4,235 0,000 4,235 10.588 0 10.588
24 4,235 0,000 4,235 10.588 0 10.588
25 0 4,235 4,235 0 25.410 25.410
26 0 4,235 4,235 0 25410 25.410
27 0 4,235 4,235 0 25410 25.410
28 0 4,235 4,235 0 25410 25.410
29 0 4,235 4,235 0 25410 25.410
30 0 4,235 4,235 0 25.410 25.410

4.7.3. Evolutia prezumata a veniturilor din exploatare
4.7.3.1. Situatia fara proiect

intrucat pentru utilizarea infrastructurii platformei pistelor de ciclisti din Comuna Mosnita
Noua, judetul Timis vizate de prezentul proiect investitional, Primaria Mosnita Noua nu percepe nici
un tarif, veniturile din exploatare sunt reprezentate de fondurile de la bugetul local, care se situeaza
(in fiecare an) la nivelul cheltuielilor de exploatare.

4.7.3.2. Situatia cu proiect
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n situatia cu proiect, pe langa fondurile de la bugetul national (care se situeaza la nivelul
cheltuielilor de exploatare), Primdria Mosnita Noua va inregistra si beneficii financiare datorate
reducerii costurilor de exploatare dintre cele 2 situatii (situatia fara proiect si situatia cu proiect).

Tabelul 7. Venituri din exploatare in situatia ,,cu proiect”

Anul Fonduri de la buget| Beneficii financiare Venituri totale
1 0 10.588 10.588
2 10.588 10.588 21.175
3 10.588 10.588 21.175
4 10.588 10.588 21.175
5 10.588 10.588 21.175
6 10.588 10.588 21.175
7 10.588 10.588 21.175
8 10.588 10.588 21.175
9 10.588 10.588 21.175
10 10.588 10.588 21.175
11 10.588 25410 35.998
12 10.588 25410 35.998
13 10.588 25410 35.998
14 10.588 25410 35.998
15 10.588 25410 35.998
16 10.588 25410 35.998
17 10.588 25410 35.998
18 10.588 25410 35.998
19 10.588 25410 35.998
20 10.588 25410 35.998
21 10.588 25410 35.998
22 10.588 25410 35.998
23 10.588 25410 35.998
24 10.588 25410 35.998
25 25410 25410 50.820
26 25.410 25410 50.820
27 25.410 25410 50.820
28 25.410 25410 50.820
29 25.410 25410 50.820
30 25410 25410 50.820

4.7.4 Indicatorii de performanta financiara

Pentru a aprecia viabilitatea de ansamblu a proiectului investitional propus, este necesar sa
se consolideze toate costurile si beneficiile identificate si cuantificate pentru toate entitatile
implicate in proiect. Consolidarea presupune agregarea, intr-un singur format, a fluxurilor financiare
determinate pentru fiecare entitate. De regula, aceasta se realizeaza atat pentru situatia ,fara
proiect”, cat si pentru situatia ,,cu proiect”, ceea ce permite determinarea rezultatelor marginale ale
proiectului, oferind posibilitatea evaluarii valorii addugate rezultata Tn urma implementarii
proiectului.
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Analiza beneficiilor nete anuale pentru intregul proiect presupune actualizarea acestora,
pentru a asigura comparabilitatea beneficiilor si costurilor ce se inregistreaza in perioade diferite de
timp. Pentru proiectele de infrastructura realizate de catre autoritatile publice rata de actualizare
recomandata a fi utilizata in calcule este de 5%.

Indicatorii care reflecta eficienta investitiei luati Tn considerare sunt: valoarea actualizata
neta financiara la total valoare investitie (VANF), rata internd de rentabilitate financiarad la total
valoare investitie (RIRF) si fluxul de numerar cumulat.

4.7.4.1 Valoarea actualizata neta financiara la total valoare investitie (VANF)

Valoarea actualizatd netd financiard (VANF) se determina ca diferentd intre beneficiile nete
viitoare actualizate si capitalul investit.

Indicatorul, prin continutul sdu, caracterizeaza avantajul economic al unui proiect de
investitii dat, prin compararea beneficiului net total actualizat degajat de acesta pe durata de viata
economica cu efortul investitional total, generat de respectivul proiect, actualizat.

Relatia de calcul a VANF este:

L BN, v,
+

ez

VANF = -] + - =
= (1+e)  (I+e)

unde: VANF — valoarea actualizata net3;
| — investitia, considerata cu semnul ,,minus” si aferenta perioadei , zero”;
BN — fluxul de beneficii nete degajat pe parcursul perioadei de previziune de 30 ani, care se
determina ca diferenta intre beneficiile totale si costurile totale;
e —rata de actualizare;
t — numarul de ani ai perioadei de previziune, luati in considerare pentru calculul VANF; ia
valoridela 1la 30;
Vrez — valoarea reziduald, calculata drept fluxul de numerar net din ultimul an de analiza
pentru o perioada de 30 ani.

Tabelul 8. Determinarea VANF

tel : 0727 531 932 / 0374 924 402

s~ 1 Al



DPC ™= &

DRUM PROIECTCONSULT PROIECTARE S| CONSULTANTA RMIACART sm@“
R0O32739762; J35/219/2014 LUCRARI RUTIERE SI HIDROEDILITARE
. T .. Flux de
An Costuri Venituri Flux net Rata_de Coeflcu?nt de | Flux de nt_:merar numerar VANF
totale totale de numerar | actualizare | actualizare actualizat
cumulat
1 2.804.829 0 -2.804.829 5% 1,0000 -2.804.829 -2.804.829
2 10.588 10.588 0 5% 0,9070 0 -2.804.829
3 10.588 21.175 10.588 5% 0,8638 9.145 -2.813.975
4 10.588 21.175 10.588 5% 0,8227 8.710 -2.822.685
5 10.588 21.175 10.588 5% 0,7835 8.295 -2.830.980
6 10.588 21.175 10.588 5% 0,7462 7.900 -2.838.881
7 10.588 21.175 10.588 5% 0,7107 7.525 -2.846.405
8 10.588 21.175 10.588 5% 0,6768 7.166 -2.853.571
9 10.588 21.175 10.588 5% 0,6446 6.825 -2.860.395
10 10.588 21.175 10.588 5% 0,6139 6.500 -2.866.895
11 10.588 21.175 10.588 5% 0,5847 6.191 -2.873.086
12 10.588 35.998 25.410 5% 0,5568 14.148 -2.887.234
13 10.588 35.998 25.410 5% 0,5303 13.475 -2.900.709
14 10.588 35.998 25.410 5% 0,5051 12.835 -2.913.543
15 10.588 35.998 25.410 5% 0,4810 12.222 -2.925.766
16 10.588 35.998 25.410 5% 0,4581 11.640 -2.937.406
17 10.588 35.998 25.410 5% 0,4363 11.086 -2.948.492
18 10.588 35.998 25.410 5% 0,4155 10.558 -2.959.050
19 10.588 35.998 25.410 5% 0,3957 10.055 -2.969.105
20 10.588 35.998 25.410 5% 0,3769 9.577 -2.978.682
21 10.588 35.998 25.410 5% 0,3589 9.120 -2.987.802
22 10.588 35.998 25.410 5% 0,3418 8.685 -2.996.487
23 10.588 35.998 25.410 5% 0,3256 8.273 -3.004.760
24 10.588 35.998 25.410 5% 0,3101 7.880 -3.012.640
25 25.410 35.998 10.588 5% 0,2953 3.126 -3.015.766
26 25.410 50.820 25.410 5% 0,2812 7.145 -3.022.912
27 25.410 50.820 25.410 5% 0,2678 6.805 -3.029.716
28 25.410 50.820 25.410 5% 0,2551 6.482 -3.036.199
29 25.410 50.820 25.410 5% 0,2429 6.172 -3.042.371
30 25.410 50.820 25.410 5% 0,2420 6.149 -3.048.520
VR 89.442 0,2420 369.595 -2.678.925 -2.678.925

Valoarea actualizata neta financiara rezultata din calcule este negativa, in conformitate cu
recomanddrile privind analiza cost-beneficiu. Din punct de vedere tehnic, acest rezultat se
datoreaza fluxului de numerar negativ din timpul primului an care, pentru procedura de actualizare,
cantareste mai mult decat fluxul rezultat pe parcursul perioadei de previziune.
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4.7.4.2 Rata interna de rentabilitate financiara la total valoare investitie (RIRF)

Rata internd de rentabilitate financiard (RIRF) este acea rata de actualizare la care valoarea

fluxului de beneficii nete actualizate este zero, respectiv incasarile actualizate sunt egalate de platile
actualizate.

Aceasta rata exprima capacitatea medie de valorificare a resurselor utilizate pe durata luata
in considerare ca perioada de viata a investitiei.

RIRF = e daca:

i FB. _,

= (1+e)

unde: FBt - fluxul beneficiilor nete;
e —rata de actualizare;
t— numarul de ani, ia valoride la 1 la 30.

Pentru calculul operativ al RIRF se apeleaza la metoda interpolarii, formula de calcul fiind
urmatoarea:

FB,
RIRF = emin + (emax _emjn X
FB, +[FB,

€min

unde: emin — rata mica de actualizare, care face fluxul beneficiilor nete actualizate pozitiv,
dar apropiat de zero;

emax — rata mare de actualizare, care face fluxul beneficiilor nete actualizate negativ,
dar aproape de zero;

FBemin ; FBemax — fluxul beneficiilor nete actualizate cu rata mica, respectiv rata
mare de actualizare.

Beneficiile si costurile luate Tn considerare la calculul RIRF includ:

a) baza este datd de investitia initiala, data de valoarea totala a devizului general al
obiectului investitional;

b) valoarea reziduald este valoarea finald a investitiei la sfarsitul perioadei de
previziune; aceasta se considera a fi egald cu fluxul net al ultimului an al orizontului de
previziune, capitalizat pe 30 ani;

c) fluxul de beneficii si costuri pe parcursul perioadei anilor 1 — 30 ai investitiei include
doar elemente de natura exploatarii;

d) fluxul de beneficii nete:

e) rata de actualizare realizeaza aducerea fluxurilor de numerar (initial, final si a celor
anuale) viitoare la valorile momentului de baza al investitiei, considerat anul 1 al acesteia;

f) coeficientul de actualizare are urmatoarea expresie:

T
(1+e)
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unde: e —rata de actualizare, reprezentata prin e min si e max;
t — anul luat in calcul, t =1 + n (1 — momentul de baza al investitiei; 1 + 30 — anii
perioadei de previziune).

g) fluxul de numerar actualizat reprezinta corectarea fluxului de numerar prin
coeficientul de actualizare, respectiv aducerea valorilor la momentul de baza al investitiei.

Tabelul 9. Determinarea RIRF

An Costuri Il?»enef.icii Flux net RIRF
totale financiare de numerar
1 2.804.829 0 -2.804.829
2 10.588 21175 10.588
3 10.588 21175 10.588
4 10.588 21175 10.588
5 10.588 21175 10.588
6 10.588 21175 10.588
7 10.588 21175 10.588
8 10.588 21175 10.588
9 10.588 21175 10.588
10 10.588 21175 10.588
11 10.588 35.998 25.410
12 10.588 35.998 25.410
13 10.588 35.998 25.410
14 10.588 35.998 25.410
15 10.588 35.998 25.410
16 10.588 35.998 25.410
17 10.588 35.998 25.410
18 10.588 35.998 25.410
19 10.588 35.998 25.410
20 10.588 35.998 25.410
21 10.588 35.998 25.410
22 10.588 35.998 25.410
23 10.588 35.998 25.410
24 10.588 35.998 25.410
25 25.410 50.820 25.410
26 25.410 50.820 25.410
27 25.410 50.820 25.410
28 25.410 50.820 25.410
29 25.410 50.820 25.410
30 25.410 50.820 25.410
VR 89.442 -7,65%

Rata interna de rentabilitate financiara a investitiei este calculatd luand in considerare
costurile totale ale investitiei ca o iesire (incluzdnd atat costurile investitionale, cat si cele de
exploatare), iar veniturile din exploatare ca o intrare. in aceste conditii, nu este absolut necesar ca
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acest indicator sa aiba o valoare pozitiva, fiind suficient ca valoarea obtinuta din calcule (-7,33%) sa
se situeze sub nivelul ratei de actualizare utilizate (5% - in conformitate cu recomandarile privind
analiza cost-beneficiu).

4.7.4.3 Fluxul de numerar cumulat
Fluxul de numerar cumulat, pentru acest proiect este pozitiv in fiecare an al perioadei de
analiza, fiind sintetizat in tabelul urmator:

Tabelul 10. Fluxul de numerar cumulat

An Venituri din Costuri de Flux net Flux de numerar
exploatare exploatare de numerar cumulat
1 10.588 0 10.588 10.588
2 21.175 10.588 10.588 21.175
3 21.175 10.588 10.588 31.763
4 21.175 10.588 10.588 42.350
5 21.175 10.588 10.588 52.938
6 21.175 10.588 10.588 63.525
7 21.175 10.588 10.588 74113
8 21.175 10.588 10.588 84.700
9 21.175 10.588 10.588 95.288
10 21.175 10.588 10.588 105.875
11 35.998 10.588 25410 131.285
12 35.998 10.588 25410 156.695
13 35.998 10.588 25410 182.105
14 35.998 10.588 25410 207.515
15 35.998 10.588 25410 232.925
16 35.998 10.588 25410 258.335
17 35.998 10.588 25410 283.745
18 35.998 10.588 25410 309.155
19 35.998 10.588 25410 334.565
20 35.998 10.588 25410 359.975
21 35.998 10.588 25410 385.385
22 35.998 10.588 25410 410.795
23 35.998 10.588 25410 436.205
24 35.998 10.588 25410 461.615
25 50.820 25410 25410 487.025
26 50.820 25410 25410 512.435
27 50.820 25410 25410 537.845
28 50.820 25410 25410 563.255
29 50.820 25410 25410 588.665
30 50.820 25410 25410 614.075
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4.7.5 Analiza de sensitivitate

Sensitivitatea urmareste determinarea reactiei indicatorilor de eficienta a investitiei la
modificarea principalelor variabile ce o caracterizeaza. Astfel, indicatorii de eficienta luati in
considerare sunt VANF si RIRF, iar principalele variabilele luate in considerare au fost cheltuielile
investitionale. Pentru acest parametru cheie am testat 2 tipuri de scenarii (pesimist si optimist).

Tabelul 11. Analiza de senzitivitate

Variatii VANF RIRF
Scenariul de baza 0% -2.678.925 -7,65%
Variatia cheltuielilor investitionale:
Scenariul pesimist - crestere 1% 101% -2.706.973 -7,69%
Scenariul optimist - reducere 1% 99% -2.650.876 -7,61%

Se observa ca indiferent de tipul scenariului simulat (optimist sau pesimist), valorile
actualizate nete (VANF) obtinute sunt negative, valorile RIRF nu depasesc 5% (fiind astfel sub nivelul
ratei de actualizare utilizata). Aceste rezultate atesta faptul ca proiectul investitional propus
indeplineste conditiile pentru a fi finantat (in conformitate cu recomandarile privind analiza cost-
beneficiu).

4.8. ANALIZA DE BUNURI SI SERVICII
4.8.1. Evolutia prezumata a tarifelor

Atat in situatia fard proiect, cat si in situatia cu proiect, Primaria Mosnita Noua nu percepe
nici un tarif pentru utilizarea sectorul de infrastructurd pentru ciclisti, proiectul investitional
devenind o zona publica, deschis circulatiei publice a ciclistilor.
4.8.2. Evolutia prezumata a cheltuielilor de exploatare

Evolutia prezumata a cheltuielilor de exploatare a fost prezentata in sectiunea 4.2.
4.8.3. Evolutia prezumata a veniturilor din exploatare

Evolutia prezumata a veniturilor din exploatare a fost prezentata in sectiunea 4.3.
4.8.4. Evolutia prezumata a beneficiilor sociale
4.8.4.1. Beneficii sociale ale operatorilor

Operatorii reprezinta un grup colectiv, care include toti indivizii, toate institutiile si societatile
comerciale ale caror vehicule vor circula pe sectorul de investitie realizata. In varianta ”“cu proiect”
utilizatorii de vehicule realizeaza economii considerabile raportate la 1 km de proiect investitional
parcurs, in conditii optime de sigurantd si confort. in vederea estimarii beneficiilor investitionale,
realizarea infrastructurii de transport verde in localitate propune o schimbare a ”obiceiurilor”

utilizatorilor de vehicule in timp, prin reducerea utilizarii vehiculelor personale si cresterea utilizarii
vehiculelor de transport public. in timpul deruldrii proiectului investitional prin utilizarea intr-o mai
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micd masura a autovehiculelor personale scade in primul rand costul de operare al acestora si
emisiile poluante generate de utilizarea lor.

4.8.1.1. Consideratii generale

Costurile operatorilor (COV) sunt reprezentate de costurile pe care le suporta operatorii de
vehicule, ca urmare a parcurgerii unui sector al investitiei propuse. Pentru fiecare tip de vehicul in
parte, costurile operatorilor de vehicule includ o parte a valorii de achizitie a vehiculului
(amortizarea), costul carburantilor, costul uleiurilor, costul cauciucurilor, costul manoperei pentru
operatiunile de service, retributia soferilor (acolo unde este cazul, ca de ex. pentru camioane).

Aceste costuri ale operatorilor de vehicule sunt strans legate de tipul suprafetei drumului
avut in vedere (beton asfaltic, pietris sau pamant), starea acesteia si de relieful zonei parcursad de
drum (plat, deluros sau muntos). Pentru a putea cuantifica costurile operatorilor de vehicule in
functie de variabilele mentionate anterior, se va apela la Indicele International de Degradare a
Drumurilor (International Roughness Index— IRI). Tn acest scop se va construi o functie a costurilor
operatorilor de vehicule in functie de IRI.

Prin realizarea investitiei se presupune o reducere a numarului utilizatorilor de vehicule pe
partea carosabild existenta intre punctele de origine — destinatie ale proiectului, si utilizarea
infrastructurii ecologice (verzi) noi create. In consecinta se presupuna ca prin sciderea numarului de
vehicule care utilizeaza partea carosabild, la sfarsitul perioadei de referinta starea de degradare a
infrastructurii rutiere va fi mai mica, iar costurile administratorului de drum vor scadea.

Indicele IRl a fost propus de catre Banca Mondiala ca un indicator statistic al degradarii
drumurilor care reflecta gradul in care stadiul drumului se indeparteaza de stadiul ideal (pentru care
valoarea IRl este zero). Calculul indicelui IRI se bazeaza pe un model matematic ce ia in considerare
numai o roata din cele patru ale unui vehicol. Modelul calculeaza abaterea suspensiei unui sistem
mecanic simulat la viteza de 80 km / ora. Miscarea suspensiei este cumulata si impartita la distanta
parcursa pentru a obtine un indice al unitatilor de miscare (metri / Km).

Profilul
masurat

Masa
caroseriei
Fecul 5i —= |RI
amortizorul
suspensiei
Masa osiei
Basticitatea
nvelopei

Masuritori (pe baza unui algoritm) cu ajutorul computerului
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intrucat masurarea cu exactitate a IRl pentru strizile urbane ce fac obiectul prezentului
proiect nu este posibila intrucat tehnologia necesara nu este disponibild, s-a apelat la o aproximare
a acestei valori, fundamentata pe urmatoarea clasificare a drumurilor propusa de catre
Departamentul Transporturi din cadrul Bincii Mondiale®:

Tabelul 12. Valoarea IRI in functie de tipul si conditia drumului

Valoarea IRI
Tipul drumului Conditia in care se afla drumul
Foarte buna Buna Medie Proasta Foarte proasta
X Pavat (beton-asfalt) 2,0 3,0 4,0 8,0 12,0
Y Pietris 50 6,0 8,0 9,0 10,0
z Pamant 8,0 8,0 9,0 10,0 10,0

Relatia dintre costurile operatorilor de vehicule si IRI, pentru fiecare tip de vehicul in parte si
pentru fiecare tip de cost au fost stabilite utilizand modelul HDM-5 elaborat de catre experti ai
Departamentului Transporturi din cadrul Bancii Mondiale. Acest model permite determinarea
costurilor operatorilor de vehicule ca o functie polinomiala de IRl pentru 9 tipuri de teren si de
drumuri si maximum 9 tipuri de vehicule ce pot fi selectate dintr-un total de 20 de tipuri de
vehicule. Rezultatele aplicarii acestui model pe cazul concret al celor 9 tipuri de vehicule care circula
pe drumul si pe strazile urbane vizate pentru reabilitare sunt prezentate in Anexa.

4.8.1.2. Fluxurile de trafic

in general, un proiect de reabilitare a unui drum necesita luarea in considerare a trei tipuri
de trafic:

- traficul normal — traficul care se deruleaza si in situatia ,fara proiect”;

- traficul generat — traficul suplimentar ce se datoreaza unor costuri de transport mai
reduse;

- traficul deviat — traficul care nu se va mai derula pe alte rute sau pe alte cai de transport

n situatia concretd a proiectului de realizare a infrastructurii de transport ecologic dintre
cele trei tipuri de trafic, Tn situatia cu proiect se regaseste in principal doar cel de-al treilea tip,
traficul deviat. Tn aceste conditii, desi operatorii de vehicule din situatia cu proiect pot si nu fie
aceeasi cu operatorii de vehicule din scenariul fara proiect, in analiza realizata am considerat ca
intre acestia nu sunt diferente.

Vehiculele inregistrate in ca participanti la trafic pe sectorul de drum studiat din comun3,
care asigura legatura intre cele doua puncte obligatorii ( origine — destinatie) s-au considerat ca vor
circula pe sectorul de drum existent , la care in varianta ” cu proiect” se va realiza o infrastructura
adiacenta destinata circulatiei ciclistilor, care in final va absorbii procentual din fiecare categorie de
vehicule existente Tn prezent.

1*** . Road User Costs Model, The World Bank, February, 2010.
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Nr. crt.

Tip autovehicul

Motociclete

Autoturisme mici

Autoturisme medii

Autoutilitare

Masini 4x4

Camioane mici (cu 2 osii)

Camioane medii si grele (cu 3,4 osii)

Autovehicule articulate

Microbuze

Autobuze

Z3lo|e|~|o|a|s|wln]=

Autocare cu remorca

Total

Pe baza perspectivelor de evolutie a traficului rutier
observa o scaderea a utilizatorilor de vehicule motorizate pe perioada de referinta a proiectului.

Tabelul 13. Traficul Mediu Zilnic (TMZ) conform prelucrarii datelor privind evolutia traficului

in cadrul proiectului investitional, se

Nr. crt. Tip autovehicul Mz Evolutie TMZ
Anul 1 Anul 1- Anul 29 Anul 30

1 Motociclete 10 -1,75% 5
2 Autoturisme mici 650 -1,50% 367
3 Autoturisme medii 180 -2,50% 50
4 Autoutilitare 50 -1,55% 28
5 Masini 4x4 180 -1,65% 94
6 Camioane mici (cu 2 osii) 25 1,10% 33
7 Camioane medii si grele (cu 3,4 osii) 5 1,10% 7
8 Autovehicule articulate 1 4,00% 2
9 Microbuze 15 1,75% 23
10 Autobuze 1 5,50% 3
11 Autocare cu remorca 1 3,60% 2

Total 1118 612

Avand in vedere faptul ca dintre cele trei tipuri de trafic prezentate anterior, pe sectorul de
pentru infrastructura existenta din Comuna Mosnita Noud, judetul Timis, ce va fi realizata nu se
va nregistra decat un trafic normal, realizat in general din autovehicule de transport persoane
acesta va fi acelasi in situatia ,fara proiect” cu cel din situatia ,,cu proiect”.
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Tabelul 14 Evolutia traficului pe fiecare categorie de vehicul

An Motociclete Autotlljrisme Autoturi.sme Autoutilitare| Masini 4x4 Cami " Cami " A":". hicul Microbuze | Autobuze Autocare cu TOTAL
mici medii cu2osii |cu3,4osii| articulate remorca
1 10 650 180 50 180 25 5 1 15 1 1 1118
2 10 640 176 49 177 25 5 1 15 1 1 1101
3 10 631 17 48 174 26 5 1 16 1 1 1083
4 9 621 167 48 171 26 5 1 16 1 1 1066
5 9 611 162 47 168 26 5 1 16 1 1 1048
6 9 601 158 46 165 26 5 1 16 1 1 1031
7 9 592 153 45 162 27 5 1 17 1 1 1013
8 9 582 149 45 159 27 5 1 17 1 1 996
9 9 572 144 44 156 27 5 1 17 1 1 978
10 8 562 140 43 153 27 5 1 17 1 1 961
11 8 553 135 42 150 28 6 1 18 2 1 944
12 8 543 131 41 147 28 6 1 18 2 1 926
13 8 533 126 41 144 28 6 1 18 2 1 909
14 8 523 122 40 141 29 6 2 18 2 1 891
15 8 514 117 39 138 29 6 2 19 2 2 874
16 7 504 113 38 135 29 6 2 19 2 2 856
17 7 494 108 38 132 29 6 2 19 2 2 839
18 7 484 104 37 130 30 6 2 19 2 2 821
19 7 475 99 36 127 30 6 2 20 2 2 804
20 7 465 95 35 124 30 6 2 20 2 2 787
21 6 455 90 35 121 31 6 2 20 2 2 769
22 6 445 86 34 118 31 6 2 21 2 2 752
23 6 436 81 33 115 31 6 2 21 2 2 734
24 6 426 7 32 112 31 6 2 21 2 2 717
25 6 416 72 31 109 32 6 2 21 2 2 699
26 6 406 68 31 106 32 6 2 22 2 2 682
27 5 397 63 30 103 32 6 2 22 2 2 664
28 5 387 59 29 100 32 6 2 22 2 2 647
29 5 377 54 28 97 33 7 2 22 3 2 629
30 5 367 50 28 94 33 7 2 23 3 2 612

Un factor de influenta in evolutia traficului de autovehicule pe o perioada de timp extinsa
(30 de ani) o are si cadrul legislativ la nivel national si european. Prin adoptarea unor masuri
restrictive evolutia traficului intr-o perioada de timp ( 5...10ani) poate duce la scaderi ale valorilor,
influentand intr-un mod semnificativ rata interna de rentabilitate. Calculul s-a realizat pe baza
valorilor de evolutie la nivel national pentru perioada 2015 - 2020.

4.8.1.3. Costurile Operatorilor de Vehicule (COV) in situatia fara proiect

in prezent, conform estimarilor realizate pe amplasamentul viitoarei constructii, in conditia
actuald ca pe sectorul de drum existent din Comuna Mosnita Noua, judetul Timis ce face obiectul
proiectului investitional exista intr-o stare foarte medie si ca relieful in zona este unul de ses, iar
carosabilul ruta strabatutd actualmente (lungime de 4, 235km) este asfaltat, s-a considerat in
analiza realizata pentru situatia fara proiect ca valoarea IRI este in prezent de 4, urmand ca in viitor
sa creasca la o valoare IRl = 8 dupa 10 ani, si ulterior pana la sfarsitul perioadei de analiza sa ajunga
la valoarea 12.

Avand in vedere evolutia valorilor IRl pe intreaga perioada de analiza si valorile costurilor
operatorilor de vehicule pentru fiecare tip de vehicul dintre cele 8 tipuri de vehicule ce circuld pe
strada propusa spre realizare pentru fiecare valoare a IRl luata in considerare (determinate in
Anexa), proiectia costurilor operatorilor de vehicule in situatia fara proiect este prezentatad in
sectiunea 2 a tabelului 12.
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Costul operatorilor de vehicule (COV) conform programul HDM5-RUC, varianta fara proiect

Valoarea totald mixta a COV pe fiecare an este indicata in tabelul 17. Aceasta este indicata
pentru fiecare clasa de vehicule si per total. Valorile pe fiecare an exprimate in lei sunt produsele
foilor de calcul ale urmatoarelor elemente :

1 - Traficul mediu zilnic (TMZ), care creste cu o anumita rata in fiecare an (determinata in

tabelul 13);

2 - Lungimea tronsonului de drum analizata : 4,235 Km;
3 -365 zile/an;
4 - COV pentru fiecare clasa pe fiecare an (conform sectiunii Vehicle Operating Costs din

Tabel 26).

Costurile operatorilor de vehicule sunt prezentate in tabelul urmator:
Tabelul 15 Determinarea COV fara proiect

An | Motociclete Autott'lrisme Autoturi.sme Autoutilitare| Masini 4x4 Camioarle Camioans Auto.v diliErl) Microbuze | Autobuze - TOTAL
mici medii cu 2osii |cu3,4osii| articulate cu remorca

1 19.925 1.374.894 363.499 108.850 1.374.894 78.153 20.322 5.206 107.653 2.061 2534 3.457.992
2 19.576 1.354.271 354.412 107.163 1.354.271 79.013 20.545 5414 109.537 2175 2.625 3.409.002
3 19.228 1.333.647 345.324 105.476 1.333.647 79.873 20.769 5.622 111.421 2.288 2.717 3.360.012
4 18.879 1.313.024 336.237 103.788 1.313.024 80.733 20.992 5.831 113.305 2401 2.808 3.311.022
5 18.530 1.292.401 327.149 102.101 1.292.401 81.592 21.216 6.039 115.189 2515 2.899 3.262.032
6 18.181 1.2711.777 318.062 100.414 1.2711.777 82.452 21.439 6.247 117.073 2.628 2.990 3.213.041
7 17.833 1.251.154 308.974 98.727 1.251.154 83.312 21.663 6.455 118.957 2.741 3.082 3.164.051
8 17.484 1.230.530 299.887 97.040 1.230.530 84.171 21.886 6.664 120.841 2.855 3.173 3.115.061
9 17.135 1.209.907 290.799 95.353 1.209.907 85.031 22.110 6.872 122.725 2.968 3.264 3.066.071
10 16.787 1.189.284 281.712 93.665 1.189.284 85.891 22.333 7.080 124.609 3.082 3.355 3.017.081
1 16.438 1.168.660 272.624 91.978 1.168.660 86.750 22.557 7.288 126.493 3.195 3.447 2.968.091
12 16.323 1.179.722 270.814 94.695 1.179.722 92.796 24.252 8.009 137.965 3473 3.789 3.011.559
13 15.969 1.158.529 261.476 92.925 1.158.529 93.706 24.490 8.231 139.989 3.592 3.886 2.961.324
14 15.616 1.137.336 252137 91.156 1.137.336 94.617 24.728 8.454 142.014 371 3.984 2.911.090
15 15.262 1.116.144 242.799 89.387 1.116.144 95.528 24.966 8.676 144.039 3.830 4,082 2.860.855
16 14.908 1.094.951 233.461 87.617 1.094.951 96.438 25.204 8.899 146.063 3.949 4.180 2.810.621
17 14.554 1.073.759 224122 85.848 1.073.759 97.349 25.442 9.121 148.088 4,068 4277 2.760.386
18 14.201 1.052.566 214.784 84.078 1.052.566 98.259 25.680 9.343 150.113 4187 4375 2.710.152
19 13.847 1.031.373 205.445 82.309 1.031.373 99.170 25918 9.566 152.137 4.306 4473 2.659.917
20 13.493 1.010.181 196.107 80.539 1.010.181 100.080 26.156 9.788 154.162 4.425 4570 2.609.683
21 13.139 988.988 186.768 78.770 988.988 100.991 26.394 10.011 156.187 4544 4,668 2.559.448
22 12.952 999.441 183.202 80.726 999.441 107.439 28.222 10.930 170.105 4.889 5.084 2.602.430
23 12.593 977.555 173.560 78.871 977.555 108.399 28.474 11.167 172.282 5.014 5.188 2.550.659
24 12.235 955.670 163.918 77.016 955.670 109.359 28.726 11.405 174.459 5.139 5.292 2.498.888
25 11.877 933.784 154.275 75.161 933.784 110.319 28.978 11.642 176.636 5.264 5.397 2447117
26 11.518 911.899 144.633 73.306 911.899 111.279 29.230 11.880 178.813 5.389 5.501 2.395.346
27 11.160 890.013 134.991 71.451 890.013 112.239 29.483 12.118 180.990 5513 5.605 2.343.575
28 10.802 868.127 125.349 69.596 868.127 113.199 29.735 12.355 183.166 5.638 5.709 2.291.804
29 10.443 846.242 115.706 67.741 846.242 114.159 29.987 12.593 185.343 5.763 5.814 2.240.033
30 10.085 824.356 106.064 65.886 824.356 115.119 30.239 12.830 187.520 5.888 5.918 2.188.262
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4.8.1.4. Costurile Operatorilor de Vehicule (COV) in situatia cu proiect

Costurile anuale ale operatorilor de vehicule in situatia cu proiect sunt indicate in Tabelul 16
(structurat similar tabelului 15).

Conform estimarilor proiectului tehnic prin Devizul General, Tn situatia cu proiect, conditia
sectorul de drum existent din Comuna Mosnita Noua, judetul Timis realizate va fi una foarte medie
(se va péstra la starea tehnicd actuald) in primii 25 ani de la realizarea lucrérilor. Tn analiza realizata
s-a considerat ca valoarea IRl pentru acesta strada va fi in primii 25 ani de IRl = 8, urmand ca in viitor
ajungand la finele perioadei de analiza la IRl = 10.

Avand in vedere evolutia valorilor IRl pe intreaga perioada de analiza si valorile costurilor
operatorilor de vehicule pentru fiecare tip de vehicul dintre cele 11 tipuri de vehicule considerate ca
circuld pe strada urbana realizatd pentru fiecare valoare a IRl luata in considerare (determinate in
Anexa), proiectia costurilor operatorilor de vehicule n situatia cu proiect este prezentata in tabelul
16:

Tabelul 16. Determinarea COV cu proiect

An | Motociclete | Autourisme | Autoturisme | o iare | Masini dxg | Camoane | Camioane | Autovehicule | o b oo | autopuge | AUtOCA™ [ pory
mici medii cu2osii |cu3dosii| artculate cu remorca
1 19.925 1.374.894 363.499 108.850 546.021 78.153 20.322 5.206 107.653 2.061 2534 | 2.629.119
2 19.576 1.354.271 354.412 107.163 537.012 79.013 20.545 5414 109.537 2175 2625 | 2.591.743
3 19.228 1.333.647 345.324 105476 528.002 79.873 20.769 5.622 111.421 2.288 2717 | 2.554.367
4 18.879 1.313.024 336.237 103.788 518.993 80.733 20.992 5.831 113.305 2.401 2.808 | 2.516.991
5 18.530 1.292.401 327.149 102.101 509.984 81.592 21.216 6.039 115.189 2515 2.899 | 2.479.615
6 18.181 1.211.717 318.062 100414 500.974 82.452 21.439 6.247 17.073 2.628 2990 | 2.442.239
7 17.833 1.251.154 308.974 98.7217 491.965 83.312 21.663 6.455 118.957 2.7141 3.082 | 2.404.863
8 17.484 1.230.530 299.887 97.040 482.956 84.171 21.886 6.664 120.841 2.855 3173 | 2.367.487
9 17.135 1.209.907 290.799 95.353 473.946 85.031 22110 6.872 122.725 2.968 3.264 | 2.330.110
10 16.787 1.189.284 281.712 93.665 464.937 85.891 22.333 7.080 124.609 3.082 3.355 | 2.292.734
1 16.438 1.168.660 272,624 91.978 455.928 86.750 22.551 7.288 126.493 3.195 3.447 | 2.255.358
12 16.089 1.148.037 263.537 90.291 446.918 87.610 22.780 7497 128377 3.308 3.538 | 2.217.982
13 15.741 1127413 254.449 88.604 437.909 88.470 23.004 7.705 130.260 3.422 3.629 | 2.180.606
14 15.392 1.106.790 245.362 86.917 428.900 89.329 23.228 7913 132.144 3.535 3.720 | 2.143.230
15 15.043 1.086.166 236.274 85.230 419.890 90.189 23.451 8.121 134.028 3.648 3.811 2.105.854
16 14.695 1.065.543 227181 83.542 410.881 91.049 23.675 8.330 135.912 3.762 3.903 | 2.068.478
17 14.346 1.044.920 218.100 81.855 401.872 91.909 23.898 8.538 137.796 3.875 3.99% | 2.031.102
18 13.997 1.024.296 209.012 80.168 392.862 92.768 24122 8.746 139.680 3.989 4085 [ 1.993.726
19 13.649 1.003.673 199.925 78.481 383.853 93.628 24.345 8.954 141.564 4102 4176 | 1.956.349
20 13.300 983.049 190.837 76.7% 374.844 94.488 24.569 9.163 143.448 4215 4268 | 1918973
21 12.951 962.426 181.750 75.106 365.834 95.347 24.792 9.371 145.332 4.329 4359 | 1.881.597
22 12.603 941.803 172.662 73419 356.825 96.207 25.016 9.579 147.216 4.442 4450 | 1.844.221
23 12.254 21179 163.575 71.732 347.816 97.067 25.239 9.787 149.100 4.555 4.541 1.806.845
24 11.905 900.556 154 487 70.045 338.806 97.926 25.463 9.995 150.984 4.669 4633 | 1.769.469
25 11.556 879.932 145400 68.358 329.797 98.786 25.686 10.204 152.868 4782 4724 [ 1.732.093
26 11371 883.025 140.076 69.922 336.955 105.544 27.584 1123 68.705 5139 5157 | 1.664.601
21 11.017 861.833 130.738 68.153 327.492 106.454 271.822 11.346 69.542 5.258 5254 | 1.624.908
28 10.663 840.640 121.399 66.383 318.028 107.365 28.060 11.568 70.378 5.377 5352 | 1.585.214
29 10.309 819.447 112.061 64.614 308.565 108.276 28.298 1791 71.215 5.49 5450 | 1.545.521
30 9.956 798.255 102.723 62.845 299.101 109.186 28.536 12.013 72.051 5.615 5547 | 1.505.827
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4.8.1.5. Beneficii marginale ale operatorilor de vehicule in situatia cu proiect

n situatia cu proiect, pentru strada urband realizata, valorile IRl vor mai reduse decat in
situatia ,,fara proiect”, ceea ce implica si costuri ale utilizatorilor de vehicule mai scazute.

Prin urmare, implicatiile financiare ale proiectului asupra celei de-a doua entitati luate in
considerare (operatorii de vehicule) vor consta in beneficiile generate de reducerea costurilor
suportate de operatorii de vehicule. Determinarea acestor beneficii s-a realizat in tabelul 17, pe
baza datelor deja prezentate in tabelele anterioare:

Tabelul 17. Beneficiile marginale ale operatorilor de vehicule:
An cov cov Beneficii
fara proiect cu proiect Marginale BS1
1 3.457.992 2.629.119 828.873
2 3.409.002 2.591.743 817.259
3 3.360.012 2.554.367 805.645
4 3.311.022 2.516.991 794.031
5 3.262.032 2.479.615 782.417
6 3.213.041 2.442.239 770.803
7 3.164.051 2.404.863 759.189
8 3.115.061 2.367.487 747.575
9 3.066.071 2.330.110 735.961
10 3.017.081 2.292.734 724.346
11 2.968.091 2.255.358 712.732
12 3.011.559 2.217.982 793.577
13 2.961.324 2.180.606 780.718
14 2.911.090 2.143.230 767.860
15 2.860.855 2.105.854 755.001
16 2.810.621 2.068.478 742.143
17 2.760.386 2.031.102 729.285
18 2.710.152 1.993.726 716.426
19 2.659.917 1.956.349 703.568
20 2.609.683 1.918.973 690.710
21 2.559.448 1.881.597 677.851
22 2.602.430 1.844.221 758.209
23 2.550.659 1.806.845 743.814
24 2.498.888 1.769.469 729.419
25 2447117 1.732.093 715.024
26 2.395.346 1.664.601 730.745
27 2.343.575 1.624.908 718.667
28 2.291.804 1.585.214 706.589
29 2.240.033 1.545.521 694.512
30 2.188.262 1.505.827 682.434
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4.8.2. Beneficii ale populatiei

Lucrarile de realizare a sectorul de infrastructura pentru ciclisti din Comuna Mosnita Noua,
judetul Timis, vor produce in viitor externalitdti pozitive in mediul social datorita scaderii volumului
de trafic si conservarii starii tehnice a partii Aceste beneficii sunt certe si deosebit de importante,
insa sunt destul de dificil de evaluat in expresie monetara.

La nivelul populatiei, proiectul investitional propus genereaza efecte in ceea ce priveste:

— realizarea unor economii de timp datorate utilizarii vehiculelor verzi ecologice care nu
consuma resurse ;

— cresterea valorii de piata a proprietatilor imobiliare;

— reducerea numarului de accidente pe drumul vizat;

— scaderea nivelului de poluare pentru cei care locuiesc in vecinatatea acestei strazi, datorita
traficului crescut.

4.8.2.1. Beneficii ale populatiei din economii de timp

Odata cu realizarea infrastructurii ecologice din Comuna Mosnita Noua, judetul Timis, vehiculele se
vor putea deplasa cu viteza constatd pe o perioada mai indelungata din perspectiva perioadei de
analiza ceea ce va conduce la scurtarea timpilor de caldtorie a. Aceasta va determina realizarea unor
importante economii de timp pentru operatorii de vehicule, ceea ce constituie un beneficiu social
pentru acestia. Avand in vedere faptul ca timpul reprezintd o importanta resursa, aceste economii
de timp reprezinta beneficii masurabile care sunt luate in considerare in analiza cost-beneficiu a
unui astfel de proiect.

Pentru cuantificarea in expresie monetard a acestor economii de timp s-au realizat urmatoarele
ipoteze:

n situatia fara proiect, fiind vorba despre strada urbana cu suprafata rulantd cu un covor asfaltic,
aflata intr-o conditie medie, dar in conditii de trafic aglomerat, s-a apreciat ca viteza actuala medie
de deplasare a vehiculelor este de 50 km / h in prima perioada de analiza (anul 1 — 10) urmand ca in
urmatoarea perioada ( anul 11 — 20) aceasta sa scada la 40 km/h, iar in ultima perioada (anul 21 -
30).

in situatia cu proiect, datoritd conservérii a suprafetei rulante a sectorul de drum analizat din
Comuna Mosnita Noua, judetul Timis realizat, s-a apreciat ca viteza medie de deplasare a vehiculelor
se va mentine constanta pe perioada de analiza la 50 km / h;

Vehiculele ce compun traficul total parcurg intreaga lungime de 4,235 km din Comuna Mosnita
Nou3, judetul Timis ;

numarul mediu de pasageri dintr-un vehicul este de 3;

au fost luate in considerare doar vehiculele ce parcurg intreaga lungime de 4,235 km a sectorului de
drum din Comuna Mosnita Noua, judetul Timis realizat.
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Salariul mediu net lunar este de 4338 lei la nivelul judetului Timis pentru anul 2022 (conform INS)

Determinarea concretd a acestor economii de timp si cuantificarea lor monetara s-a realizat in
tabelul urmator:

Tabelul 18 Beneficiile populatiei din economii din timp

3 ‘= 8 2 8 EZ
glefoleselsss| g (a8l 2 | E |88 §8 |2B| g |Ld
S8 5|l 5[Neg @ S N> 5| 5 9 2 [ o 2 = © g
Es|EEt2EE S (2|8 | g S| 2 |5 |5 ¢
27 |3 ° 5 zZ | e S 8 3
1 4,235 4,235 50 0,0847 50 0,085 0,000 1118 3 3.354 0,000 26 0 0
2 4,235 4,235 50 0,0847 50 0,085 0,000 1101 3 3.302 0,000 26 0 0
3 4,235 4,235 50 0,0847 50 0,085 0,000 1083 4 4.332 0,000 26 0 0
4 4,235 4,235 50 0,0847 50 0,085 0,000 1066 5 5.328 0,000 26 0 0
5 4,235 4,235 50 0,0847 50 0,085 0,000 1048 6 6.289 0,000 26 0 0
6 4,235 4,235 50 0,0847 50 0,085 0,000 1031 7 7.215 0,000 26 0 0
7 4,235 4,235 50 0,0847 50 0,085 0,000 1013 8 8.107 0,000 26 0 0
8 4,235 4,235 50 0,0847 50 0,085 0,000 996 9 8.963 0,000 26 0 0
9 4,235 4,235 50 0,0847 50 0,085 0,000 978 10 9.784 0,000 26 0 0
10 4,235 4,235 40 0,105875 50 0,085 0,021 961 1 10.571 223,837 26 5820 69.837
" 4,235 4,235 40 0,105875 50 0,085 0,021 944 12 11.322 239,752 26 6234 74.803
12 4,235 4,235 40 0,105875 50 0,085 0,021 926 13 12.039 254,929 26 6628 79.538
13 4,235 4,235 40 0,105875 50 0,085 0,021 909 14 12.721 269,367 26 7004 84.042
14 4,235 4,235 40 0,105875 50 0,085 0,021 891 15 13.368 283,066 26 7360 88.317
15 4,235 4,235 40 0,105875 50 0,085 0,021 874 16 13.980 296,026 26 7697 92.360
16 4,235 4,235 40 0,105875 50 0,085 0,021 856 17 14.557 308,247 26 8014 96.173
17 4,235 4,235 40 0,105875 50 0,085 0,021 839 18 15.099 319,730 26 8313 99.756
18 4,235 4,235 40 0,105875 50 0,085 0,021 821 19 15.607 330,474 26 8592 103.108
19 4,235 4,235 40 0,105875 50 0,085 0,021 804 20 16.079 340,478 26 8852 106.229
20 4,235 4,235 40 0,105875 50 0,085 0,021 787 21 16.517 349,744 26 9093 109.120
21 4,235 4,235 30 0,141167 50 0,085 0,056 769 22 16.920 955,390 26 24840 298.082
22 4,235 4,235 30 0,141167 50 0,085 0,056 752 23 17.287 976,158 26 25380 304.561
23 4,235 4,235 30 0,141167 50 0,085 0,056 734 24 17.620 994,957 26 25869 310.426
24 4,235 4,235 30 0,141167 50 0,085 0,056 A 25 17.918 1.011,785 26 26306 315.677
25 4,235 4,235 30 0,141167 40 0,106 0,035 699 26 18.181 641,651 26 16683 200.195
26 4,235 4,235 30 0,141167 40 0,106 0,035 682 27 18.410 649,706 26 16892 202.708
27 4,235 4,235 30 0,141167 40 0,106 0,035 664 28 18.603 656,529 26 17070 204.837
28 4,235 4,235 30 0,141167 40 0,106 0,035 647 29 18.761 662,121 26 17215 206.582
29 4,235 4,235 30 0,141167 40 0,106 0,035 629 30 18.885 666,481 26 17329 207.942
30 4,235 4,235 30 0,141167 40 0,106 0,035 612 31 18.974 669,610 26 17410 208.918
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Urmatorul beneficiu social consta in crearea de noi locuri de munca care se concretizeaza in
venituri salariale suplimentare pentru populatie. in conformitate cu proiectului, pe perioada celor 6
luni de realizare a constructiei si perioada de analiza nu se vor crea de noi locuri de munca

4.8.2.2 Beneficii din crearea de noi locuri de munca

temporare sau permanente . In acest context nu exista beneficii din crearea de noi locuri de munca

Tabelul 19. Beneficii din crearea de noi locuri de munca

S An1 An 2-30
Nr. crt. Specificatie Constructie Intretinere
1 Locuri de munca nou create 0 0
2 Salariul mediu net lunar in constructii 4.400 4338
3 Castigul salarial net lunar total 0 0
4 Numar luni lucrate / an 0 12
5 Beneficiu social BS 3 0 0

Sintetizand, beneficiile cuantificate monetar, sunt reprezentate in tabelul urmator:

Tabelul 20. Estimarea beneficiilor sociale totale
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An BS 1 BS 2 BS 3 Total

1 828.873 0 0 828.873
2 817.259 0 0 817.259
3 805.645 0 0 805.645
4 794.031 0 0 794.031
5 782.417 0 0 782.417
6 770.803 0 0 770.803
7 759.189 0 0 759.189
8 747.575 0 0 747.575
9 735.961 0 0 735.961
10 724.346 69.837 0 794.183
11 712.732 74.803 0 787.535
12 793.577 79.538 0 873.114
13 780.718 84.042 0 864.761
14 767.860 88.317 0 856.176
15 755.001 92.360 0 847.362
16 742.143 96.173 0 838.316
17 729.285 99.756 0 829.040
18 716.426 103.108 0 819.534
19 703.568 106.229 0 809.797
20 690.710 109.120 0 799.830
21 677.851 298.082 0 975.933
22 758.209 304.561 0 1.062.771
23 743.814 310.426 0 1.054.241
24 729.419 315.677 0 1.045.096
25 715.024 200.195 0 915.219
26 730.745 202.708 0 933.453
27 718.667 204.837 0 923.504
28 706.589 206.582 0 913.171
29 694.512 207.942 0 902.454
30 682.434 208.918 0 891.353

4.8.2.3. Alte beneficii ale populatiei necuantificate monetar

Beneficiile generate de reducerea numdrului de accidente pe drumul urban vizat de
proiectare sunt destul de dificil de evaluat in expresie monetara. Dificultatile provin din faptul ca
reducerea numarului de accidente implica atat o reducere a costurilor suportate de cei implicati in
accidente (costuri de spitalizare, costuri de reparare a autovehiculelor implicate), cat si o crestere a
beneficiilor acestora datorate reducerii numarului accidentelor grave. Cuantificarea acestor costuri

beneficii in expresie monetara ridica importante dificultati analizei. Aceste costuri au fost
introduse in calculul operatorilor de vehicule (COV) in baza programului decalcul HDM5RUC, aceste
fiind cuantificate la un numar de 1 deces la 100 mil vehicule/ km de drum urban.

n ceea ce priveste costurile de spitalizare, pentru a putea fi cuantificata reducerea acestora,
este necesar a se cunoaste (din surse oficiale), care este rata accidentelor pe km de drum de tipul
celui analizat, ce fel de rani produc aceste accidente (cap, maini, picioare, torace etc.) si care este
costul mediu al unei zile de spitalizare sau de tratament pentru fiecare dintre astfel de réni. Tn cazul
analizei noastre, este de precizat ca nu exista statistici oficiale care sa ofere datele cerute pentru a
realiza calculele necesare. In baza acestui fapt, beneficiul social generat de reducerea costurilor de
spitalizare nu a fost luat in considerare in analiza realizatd. Mentionam totusi ca n municipiul
Timisoara, in medie, pe an, sufera rani de pe urma accidentelor auto 150 persoane.
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in ceea ce priveste costurile de reparare a vehiculelor implicate in accidente, reducerea
acestora cauzatda de scaderea numarului de accidente, poate fi cuantificata daca se cunosc rata
accidentelor pe km de drum de tipul celui supus analizei si valoarea medie a reparatiilor necesare.
Tntrucat nu existd statistici oficiale care s ofere datele cerute pentru a realiza calculele necesare,
beneficiul social generat de reducerea costurilor de reparare a autovehiculelor avariate in accidente
nu a fost luat in considerare in analiza realizata.

Beneficiul social generat de reducerea numarului de accidente mortale este cel mai dificil de
cuantificat, Tntrucat implicd o evaluare a valorii vietii umane. in literatura de specialitate, au fost
fundamentate doua metodologii care sa ofere o aproximare a valorii unei vieti umane salvate sau a
unei vieti umane pierdute, fara a avea pretentia de exactitate. Prima dintre acestea, are in vedere
disponibilitatea aparenta a indivizilor de a plati pentru a reducere riscurile. Cea de-a doua, propune
estimarea costului unei vieti la valoarea veniturilor viitoare potentiale care nu se mai obtin ca
urmare a decesului. Atat pentru prima modalitate de abordare metodologica a estimarii costului
unei vieti pierdute, cat si pentru cea de-a doua, nu sunt disponibile date statistice din surse oficiale
care sa permitd efectuarea calculelor necesare. Prin urmare, nici beneficiile sociale generate de
reducerea numarului de accidente mortale nu au fost cuantificate monetar in cadrul analizei
realizate, desi acestea sunt extrem de importante.

Odata cu scaderea traficului determinata de realizarea a proiectului investitional din Comuna
Mosnita Noua, judetul Timis , va sdadea si nivelul de poluare a aerului in zona drumului in cauza.
Aceasta operatiune este extrem de costisitoare si nu garanteaza obtinerea unor rezultate veridice.
De aceea, costul social impus prin scaderea nivelului de poluare de catre operatorii de vehicule
rezidentilor zonei din vecinatatea a sectorului de drum din Comuna Mosnita Noud, judetul Timis
realizate nu vor fi cuantificate monetar si nu au fost cuprinse Tn analiza.

Avand in vedere situatia conjuncturald concreta a municipiului Timisoara si a zonei de vest a
tarii, se poate aprecia ca, realizarea proiectului investitional din Comuna Mosnita Nou3, judetul Timis
va conduce la cresterea valorii proprietatilor imobiliare (terenurilor) adiacente strazii realizate.

in urma implementarii proiectului propus, populatia poate avea si alte beneficii. Astfel, datorita
reducerii costurilor operatorilor de vehicule, transportatorii vor percepe tarife mai mici. De asemenea,
agentii economici din zona care transporta bunuri, utilizdnd strada urbana realizata, vor beneficia de
costuri unitare mai scazute pentru produsele lor. Oricare dintre aceste efecte poate permite agentilor
economici sa-si intensifice nivelele de functionare si sa obtina beneficii financiare aditionale. Avdnd in
vedere faptul cd nu sunt disponibile suficiente date statistice din surse oficiale referitoare la aceste
chestiuni, aceste alte benefici au fost neglijate in analiza cost-beneficiu a proiectului.

4.8.3. Indicatorii de performanta economica

Analiza economica masoara impactul economic, social si de mediu al proiectului si evalueaza
proiectul din punctul de vedere al societatii. Pentru fiecare proiect trebuie determinati urmatorii
indicatori economici, pentru intreaga valoare a proiectului:

» Valoarea actualizata neta economica (VANE);
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> Ratainternd de rentabilitate economica (RIRE);
» Raportul beneficii / cost (B/C).

4.8.3.1. Valoarea actualizata neta economica (VANE)

Aplicand metodologia descrisa in sectiunea 4.7.1 si luand in considerare o rata de actualizare
de 5,0% (conform recomandarilor analizei cost-beneficiu), calculele realizate si rezultatele obtinute
sunt sintetizate Tn tabelul urmator:

Tabelul 21. Determinarea VANE
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An Costuri Venituri Bse:;:;‘: "1 Flux net de Rata.de Coe\:‘l:lent ::;:;:r :::e?:r VANE
totale totale numerar actualizare . .

totale actualizare | actualizat | cumulat
1 2.360.491 0 828.873 -1.531.618 5,00% 0,9479 | -1.451.820 | -1.531.618
2 10.588 21.175 817.259 827.846 5,00% 0,8985 743.820 -787.798
3 10.588 21.175 805.645 816.232 5,00% 0,8516 695.104 -92.694
4 10.588 21.175 794.031 804.618 5,00% 0,8072 649.488 556.794
5 10.588 21.175 782.417 793.004 5,00% 0,7651 606.728 1.163.521
6 10.588 21.175 770.803 781.390 5,00% 0,7252 566.664 1.730.185
7 10.588 21.175 759.189 769.776 5,00% 0,6874 529.144 | 2.259.330
8 10.588 21.175 747.575 758.162 5,00% 0,6516 494.018 | 2.753.348
9 10.588 21.175 735.961 746.548 5,00% 0,6176 461.068 | 3.214.416
10 10.588 21.175 794183 804.771 5,00% 0,5854 471113 | 3.685.529
11 10.588 35.998 787.535 812.945 5,00% 0,5549 451103 | 4.136.632
12 10.588 35.998 873.114 898.524 5,00% 0,5260 472.624 | 4.609.256
13 10.588 35.998 864.761 890.171 5,00% 0,4986 443.839 | 5.053.095
14 10.588 35.998 856.176 881.586 5,00% 0,4726 416.638 | 5.469.733
15 10.588 35.998 847.362 872.772 5,00% 0,4479 390.914 | 5.860.647
16 10.588 35.998 838.316 863.726 5,00% 0,4246 366.738 | 6.227.386
17 10.588 35.998 829.040 854.450 5,00% 0,4024 343.831 6.571.216
18 10.588 35.998 819.534 844.944 5,00% 0,3815 322.346 | 6.893.563
19 10.588 35.998 809.797 835.207 5,00% 0,3616 302.011 7.195.573
20 10.588 35.998 799.830 825.240 5,00% 0,3427 282.810 | 7.478.383
21 10.588 35.998 975.933 1.001.343 5,00% 0,3249 325.336 | 7.803.719
22 10.588 35.998 | 1.062.771 1.088.181 5,00% 0,3079 335.051 8.138.770
23 10.588 35.998 | 1.054.241 1.079.651 5,00% 0,2919 315.150 | 8.453.920
24 10.588 35.998 | 1.045.096 1.070.506 5,00% 0,2767 296.209 | 8.750.129
25 25.410 50.820 915.219 940.629 5,00% 0,2622 246.633 | 8.996.762
26 25.410 50.820 933.453 958.863 5,00% 0,2486 238.373 | 9.235.136
27 25.410 50.820 923.504 948.914 5,00% 0,2356 223.564 | 9.458.700
28 25.410 50.820 913.171 938.581 5,00% 0,2233 209.585 | 9.668.285
29 25.410 50.820 902.454 927.864 5,00% 0,2117 196.429 | 9.864.714
30 25.410 50.820 891.353 916.763 5,00% 0,2006 183.903 | 10.048.616
VR -22.717.668 0,2006 | -4.557.164 | 5.491.452 | 5.491.452

4.8.3.2. Rata interna de rentabilitate economica (RIRE)

Aplicand metodologia descrisa in sectiunea 4.7.2 si luand in considerare o rata de actualizare
de 5,0% (conform recomandarilor analizei cost-beneficiu), calculele realizate si rezultatele obtinute
sunt sintetizate in tabelul urmator:
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Tabelul 22. Determinarea RIRE

An Costuri Venituri B::;:Icel ! Flux net de RIRE
totale totale numerar
totale
1 2.360.491 0 828.873 -1.531.618
2 10.588 21175 817.259 827.846
3 10.588 21.175 805.645 816.232
4 10.588 21.175 794.031 804.618
5 10.588 21.175 782.417 793.004
6 10.588 21.175 770.803 781.390
7 10.588 21.175 759.189 769.776
8 10.588 21.175 747.575 758.162
9 10.588 21.175 735.961 746.548
10 10.588 21.175 794.183 804.771
11 10.588 35.998 787.535 812.945
12 10.588 35.998 873.114 898.524
13 10.588 35.998 864.761 890.171
14 10.588 35.998 856.176 881.586
15 10.588 35.998 847.362 872.772
16 10.588 35.998 838.316 863.726
17 10.588 35.998 829.040 854.450
18 10.588 35.998 819.534 844.944
19 10.588 35.998 809.797 835.207
20 10.588 35.998 799.830 825.240
21 10.588 35.998 975.933 1.001.343
22 10.588 35.998 | 1.062.771 1.088.181
23 10.588 35.998 | 1.054.241 1.079.651
24 10.588 35.998 | 1.045.096 1.070.506
25 25.410 50.820 915.219 940.629
26 25.410 50.820 933.453 958.863
27 25.410 50.820 923.504 948.914
28 25.410 50.820 913.171 938.581
29 25.410 50.820 902.454 927.864
30 25.410 50.820 891.353 916.763
VR -22.717.668 52,90%

4.8.3.3 Raportul Beneficii / Cost

Raportul beneficii / cost (Raportul B / CB) se determina raportdnd suma veniturilor si a
beneficiilor sociale cumulate la suma costurilor de exploatare cumulate, conform urmatoarei
formule:
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Determinarea concreta a acestui indicator este prezentata in tabelul urmator:

Tabelul 23. Raportul B/ C

An Ve:;:‘u" Bengficii Costuri de B/C
exploatare sociale exploatare

1 0 828.873 2.360.491
2 21.175 817.259 10.588
3 21.175 805.645 10.588
4 21.175 794.031 10.588
5 21.175 782.417 10.588
6 21.175 770.803 10.588
7 21.175 759.189 10.588
8 21.175 747.575 10.588
9 21.175 735.961 10.588
10 21.175 794.183 10.588
11 35.998 787.535 10.588
12 35.998 873.114 10.588
13 35.998 864.761 10.588
14 35.998 856.176 10.588
15 35.998 847.362 10.588
16 35.998 838.316 10.588
17 35.998 829.040 10.588
18 35.998 819.534 10.588
19 35.998 809.797 10.588
20 35.998 799.830 10.588
21 35.998 975.933 10.588
22 35.998 1.062.771 10.588
23 35.998 1.054.241 10.588
24 35.998 1.045.096 10.588
25 50.820 915.219 25.410
26 50.820 933.453 25.410
27 50.820 923.504 25.410
28 50.820 913.171 25.410
29 50.820 902.454 25.410
30 50.820 891.353 25.410
> 999.460 25.778.594 | 2.756.463 9,71

Rezultatele obtinute in urma analizei economice probeaza faptul ca realizarea proiectului
investitional din Comuna Mosnita Noua, judetul Timis, va avea un impact semnificativ din punct de
vedere economic. Indicatorii de eficientd economica ai unei investitii inregistreaza valori foarte
bune: VANE este pozitiva 5.491.452 lei), valoarea RIRE (52,90%) se situeaza peste nivelul ratei de
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actualizare utilizata in calcule (5,0%), iar raportul beneficii / costuri (9,71) depaseste nivelul critic de
1.

4.8.4. ANALIZA DE SENSITIVITATE

Senzitivitatea urmareste determinarea reactiei indicatorilor de eficienta a investitiei la
modificarea principalelor variabile ce o caracterizeaza. Astfel, indicatorii de eficienta luati in
considerare sunt VANE, RIRE si raportul B/ C, iar principalele variabilele luate in considerare au
fost cheltuielile investitionale si beneficiile sociale totale. Pentru fiecare dintre acesti 2 parametrii
cheie am testat 2 tipuri de scenarii (pesimist si optimist).

Tabelul 24. Analiza de sensitivitate

Variatii VANE RIRE B/C
Scenariul de baza 0% 5.491.452 52,90% 9,71
Variatia cheltuielilor investitionale:
Scenariul pesimist - crestere 1% 101% 5.469.077 52,09% 9,63
Scenariul optimist - reducere 1% 99% 5.513.827 53,74% 9,80
Variatia beneficiilor sociale:
Scenariul pesimist — reducere 1% 99% 5.415.498 52,09% 9,62
Scenariul optimist - crestere 1% 101% 5.567.406 53,72% 9,81

Se observa ca indiferent de tipul scenariului simulat (optimist sau pesimist), valorile
actualizate nete economice (VANE) obtinute sunt pozitive, valorile RIRE depasesc 5,0% (fiind astfel
peste nivelul ratei de actualizare utilizatd), iar valoarea raportului beneficii / costuri este
supraunitara. Aceste rezultate atestd faptul ca proiectul investitional propus este unul fezabil.

Totusi, trebuie precizat ca rezultatele obtinute sunt mult mai sensibile la modificarile
cheltuielilor investitionale si a beneficiilor sociale totale decat la variatia costurilor de intretinere. Cu
toate acestea, cele mai scazute niveluri ale RIRE sunt de 52,90% (un nivel peste cel al ratei de
actualizare luate n calcul), Tn cazul cresterii cu 1% a cheltuielilor investitionale, precum si in cazul
reducerii cu 1% a beneficiilor sociale totale. Cele mai scazute VANE s-au inregistrat in cazul acelorasi
2 scenarii optimiste, 5.415.498 lei (in situatia scaderii cu 1% a cheltuielilor a beneficiilor sociale),
respectiv 5.469.077 lei (in situatia cresterii cu 1% a valorii investitionale).

Concluzia acestei analize de sensitivitate pentru fluxurile consolidate ale proiectului este
aceea ca investitia propusa va constitui o utilizare competitiva a fondurilor, adicd aceasta va asigura
o utilizare a fondurilor mai eficienta decat alte utilizari care vor genera beneficii mai mari de 5,0%.

4.9. ANALIZA DE RISC

Asemenea oricarui proiect, si proiectul investitional analizat este supus amenintarii unor

__riscuri de natura tehnica, financiara, institutionald si legala. Descrierea acestor riscuri, consecintele
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si modalitdtile de eliminare a acestora, precum si alocarea responsabilitdtilor in gestionarea
acestora sunt prezentate in tabelul urmator:

Tabelul 25. Matricea riscurilor ce afecteaza proiectul investitional

. . . . L Cine este responsabil de
Categoria de risc Descriere Consecinte Eliminare . o . .
gestiunea riscului
Riscuri tehnice
. " . Investitorul, in general, va
Riscul de aparitie a unui X X ng i
. intra intr-un contract cu
eveniment pe durata . . .
RN . Intarzierea in implementare | durata si valoare fixe.
realizarii investitiei, L . .
. . si majorarea costurilor de | Constructorul frebuie sa "
Constructie eveniment care conduce . . f . Investitorul
. o ... |executie a lucrarilor de aiba resursele si
la imposibilitatea finalizarii |. ” N X
. . investtie capacitatea tehnica de a se
acesteia in timp si la costul ’ . X
X incadra in conditile de
estmat .
executie
Consecinte pentru ambele
parti. Pentru executantii
. . . llucrarii venituri intarziate si N .
Riscul este atat fizic cat si o Primaria Mosnita Noua nu
. . profituri pierdute. Pentru . -
. » operational si se refera la L . va efectua plata intregii "
Receptie investitie . . " beneficiari intarzierea . - Investitorul
intarzierea efectuarii . P . |contravalori a lucrarii pana
s L inceperii utllizarii sectorului L "o
recepfiei investitiei . " la receptia investitiei
investiional cu toate
consecintele ce decurg din
aceasta
Riscul ca resursele Executantul poate gestiona
necesare reabilitarii riscul prin confracte de
Versului sa coste mai mult |Cresteri de costsiin unele |aprovizionare pe termen
. decat s-a anticipat, sa nu | cazuri efecte negative lung cu clauze specifice
Resurse la intrare N N pat - 9 . g R P .. [Executantul
aiba o calitate asupra calitati serviciilor privind asigurarea calitafii
corespunzatoare sau sa |furnizate furniturilor. In parte,
fie indisponibile in cantitatile aceasta poate fi rezolvata
necesare si din faza de proiectare
Calitatea proiectarii si/sau
a lucrarilor sa fie Investitorul poate gestiona
necorespunzatoare, Efecte negative asupra riscul prin clauze
Intretinere si reparare avand ca rezultat utilizarii sectorului de contractuale de garantie a fInvestitorul
cresterea peste anficipari a|investifie realizat lucrarilor efectuate de
costurilor de intretinere si executant
reparatii
Executantul nu are Investitorul examineaza in
capacitatea tehnica Imposibilitatea investitorului X . X
. . . . defaliu capacitatea tehnica
Capacitate tehnica necesara penfru de a realiza lucrarile de si financiara a Executantul
executarea lucrarilor de construire K
X . L executantului
realizare a investtiei
Solutiile tehnice propuse Investitorul poate gestiona
Solutii tehnice vechi sau |nu suntcorespunzatoare |Toate beneficile estimate |riscul prin clauze Invesiitorul
inadecvate din punctde vedere sunt mult diminuate contractuale referitoare la
tehnologic calitatea lucrarii
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Riscuri financiare

Riscul ca finantatorul sa nu
poata asigura resursele

Lipsa finantarii pentru

Investitorul va analiza cu
mare atentie

politica

specific si exclusiv
proiectului, ceea ce
conduce la costuri de
capital sau operationale
suplimentare din partea
investitorului

cheltuieli de capital pentru
a putea raspunde acestor
schimbari

cu impactasupra
proiectului sa ramana
neschimbate

Finantare indisponibila  |financiare atunci cand continuarea sau finalizarea |angajamentele sale Investitorul
trebuie siin cuantumuri investitiei financiare si concordanta
suficiente cu programarea investiiei
Investitorul poate sa isi
ullizeze propriile resurse
) financiare (daca acestea
. . o Investitorul nu poate N
Evaluare incorecta a Valoarea investtei si . suntdisponibile) pentru a
. o ! asigura finansarea . . )
valorii investitiei si a costurile de operare sunt |. o acoperi costurile Investtorul
. investiei si intretinerea .
costurilor de operare subevaluate . ) suplimentare. De
strazii nou realizate . .
asemenea, investitorul
poate cauta si alte surse de
finantare.
Executantul va cauta un
) - . . .| mecanism corespunzator
Valoarea reala a platilor, |Diminuarea in termeni reali enfrl Compensarea
Inflatia in imp, este diminuata de |a veniturilor realizate de p " P ) Investitorul
o inflatiei. Investtorul va
inflatie executant
accepta clauze de
indexare in contract.
Riscuri institutionale
. Veniturile invesitorului
Riscul ca pe parcursul . }
. S ) trebuie sa permita
o . | proiectului regimul de Impact negativ asupra ) .
Modificarea cuantumului |’ i L ) acoperirea diferentelor )
. . . impozitare general sa se | veniturilor financiare ale . Investitorul
impozitelor si taxelor S . ) . nefavorabile, pana la un
schimbe in defavoarea investtorului o )
) ) ) cuantum stabilitintre part
investitorului .
prin contract
Riscuri legale
Riscul schimbarilor
legislative si al politicii
autoritatilor
guvernamentale care nu | O crestere semnificativa in | Lobby politic pe langa
potfi anficipate la costurile operationale ale [autoritatile publice de la
. L semnarea confractului si  |investitorului si/ sau nivelurile superioare, cu
Schimbari legislative / de ) . ) )
care suntadresate direct, |necesitatea de a efectua | scopul ca actele normative fInvesttorul

tel : 0727 531 932 / 0374 924 402

ERTDC N 1 Al




D p‘ : /’,—/' ERV“:UDE
DRUM PROIECTCONSULT PROIECTARE S| CONSULTANTA LRnricart sxsﬂ“”

RO32739762;135/219/2014 LUCRARI RUTIERE SI HIDROEDILITARE

4.10. RECAPITULAREA ANALIZEI

Investitia propusa a fi realizata vizeaza realizarea unui sector de traseu destinat circulatiei
ciclistilor prin localitatea Mosnita Noud, judetul Timis, lungimea totala parcursa la data intrarii in
exploatare fiind de 4,235 km.

Perioada de implementare a proiectului de investitie a fost estimata prin proiectul de
specialitate la 6 luni.

Costul total al proiectului a fost estimat la o valoare cu TVA de 2.360.490,81 lei (569.774,52
euro, la un curs de schimb de 4,9227lei / euro) in preturi constante ale perioadei de baza (anul 1).

Dupa finalizarea lucrarilor de amenajare, drumul vizat va fi supus unor lucrari de intretinere
anuale.

Analiza cost-beneficiu a fost realizata pentru a oferi o evaluare a costurilor si beneficiilor
financiare si sociale in situatia fara proiect si in situatia cu proiect si pentru a pune in evidenta
situatia neta dintre acestea.

in situatia ,FARA proiect-varianta zero”, desi ruta ocolitoare va continua si fie intretinuta
anual, lungimea mare pe care se realizeaza ocolirea va determina in continuare costuri ridicate, iar
in plus va interveni si degradarea suprafetei actuale.

Scenariul situatiei ,,CU proiect-varianta B” vizeaza realizarea traseului pentru circulatia
ciclistilor pe o lungime de 4,235 km, cu doua sensuri de mers, platforma pistei pentru ciclisti avand
latimea de 3,0 m ( 2 x 1,50 m) si este incadrata cu acostamente din balast de 0,30 m pe fiecare
parte.

n proiectarea duratei de viatd a proiectului a fost luatd in considerare o perioad totald de
30 ani — 6 luni pentru realizarea lucrarilor de reabilitare (in anul 1) si apoi 29 ani si 6 luni de
intretinere anuala.

Primaria Mosnita Veche va beneficia de economii de fonduri (beneficii) pentru toata perioada de
dupa primul an, aceste economii rezultdnd din costurile de intretinere a sectorul de drum
mentionat ,  mai scazute decat cele privind intretinerea acesteia, dar fara proiectul investitional
realizat.

Cea de-a doua entitate considerata a fi afectatda de implementarea proiectului investitional
propus, operatorii de vehicule vor beneficia de o reducere importanta a costurilor suportate,
datorita conservarii a calitatii suprafetei de rulare dupa realizarea proiectului investitional.

Totodata, realizarea strazii urbane va genera beneficii si pentru populatia din zona, precum
cele reprezentate de realizarea unor economii de timp sau de cresterea valorii proprietatilor
imobiliare.

in urma analizei financiare efectuate, valorile obtinute pentru cei mai relevanti indicatori de
fezabilitate ai unei investitii au fost:
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v valoarea actualizatd net3 financiara (VANF): -2.678.925 lei ;
v’ rata internd de rentabilitate financiara (RIRF): -7,65%
v Fluxul de numerar cumulat este pozitiv in fiecare an al perioadei de analiza.

n urma analizei economice efectuate, valorile obtinute pentru cei mai relevanti indicatori de
fezabilitate a unei investitii au fost:

v" VANE :5.491.452 lei;
v" RIRE :52,90 %
v’ raportul beneficii / costuri : 9,71

Rezultatele obtinute in urma analizei economice probeaza faptul ca realizarea investitiei va fi
fezabild din punct de vedere economic (valoarea actualizata neta economica este pozitiva, rata
interna de rentabilitate este superioara ratei de actualizare utilizate de 5,0%, iar raportul beneficii /
costuri are o valoare supraunitara).

Aceste rezultate probeaza fezabilitatea proiectului investitional propus, cu atat mai mult cu
cat alte beneficii posibile (desi importante) nu au fost cuantificate in expresie monetara si, prin
urmare, nu au fost incluse in analiza realizata (cum ar fi reducerea costurilor de generate de
accidente).

Pe baza acestor concluzii din analiza cost beneficiu a proiectului de realizare a proiectului
investitional pentru dezvoltarea infrastructurii de transport verde — piste pentru biciclete in
comuna Mosnita Noua , se recomanda ca proiectul sa fie aprobat in vederea finantarii.
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5 SCENARIUL TEHNICO ECONOMIC RECOMANDAT
5.2. Justificarea scenariului optim recomandat

La alegerea scenariului optim, ponderea ce-a mai mare o are valoarea investitiei, aceasta
fiind un factor determinant in finantarea investitiei. Desii ambele scenarii parcurg aceeasi lungime
de traseu, valoarea investitiei este egala, un factor decizional in alegerea variantei optime a constat
asigurarea dreptului real de construire pe suprafetele de teren afectate de proiect. In varianta de
traseu B, beneficiarul investitiei detine aceste suprafete, iar lucrarile de construire pot demara in
timp relativ scurt.

5.3. Descrierea scenariului recomandat

Traseul proiectat are originea (Km 0+000) pe strada Berlin la intersectia cu pistele de
biciclete de pe drumul DJ592 , iar punctul finala al acestui sector este la intersectia dintre strada
Berlin cu DC149 (drumul boilor) (Km 0+4980). In continuare traseul este condus spre vest pe
marginea stangd a drumului comunal dupa santul de pamant. Traseul celui deal doilea sector este
condus de la pozitia kilometrica 0+980 pana la limita administrativa dintre UAT Timisoara si UAT
Mosnita Noud (km 1+850). Al treilea sector este condus spre est, de la intersectia cu strada Berlin
(Km 14850 identic cu pozitia kilometrica 0+980) spre vatra veche a satului Mosnita Veche pana la
intersectia cu drumul judetean DJ 595D (strada Bistrei) .

Sectorul 1 proiectat cuprinde strada Berlin de la intersectia cu DJ592 pana la intersectia cu DC149
(Drumul Boilor), are lungimea de 980 ml (0,98 Km). Platforma proiectata este amplasata la marginea
frontului construit, opusa canalului ANIF. Latimea platformei proiectate este 3,00 m si cuprinde
pista de ciclisti cu doua sensuri de circulatie si acostamentele de incadrare a acesteia pe fiecare
parte (2x0,30 m).

Sectorul 2 proiectat cuprinde lungimea de la intersectia cu strada Berlin pana la limita UAT
Mosnita , are lungimea 870 m ( 0,87 Km). Latimea platformei proiectate este 3,00 m si cuprinde
pista de ciclisti cu doua sensuri de circulatie si acostamentele de incadrare a acesteia pe fiecare
parte (2 x 0,30 m). Pe ultima parte a sectorului in apropiere de limita UAT Mosnita Nou / UAT
Timisoara, traseul pistei de ciclisti este traversat pe partea opusa a partii carosabile a drumului
comunal Dc149 (drumul boilor) in zona in care administratia locald detine suprafetele de teren
necesare construirii.

Sectorul 3 proiectat cuprinde lungimea de la intersectia cu strada Berlin pana la intersectia cu
DJ595D (strada Bistra) , are lungimea 870 m ( 0,87 Km). Latimea platformei proiectate este 3,00 m
si cuprinde pista de ciclisti cu doua sensuri de circulatie si acostamentele de incadrare a acesteia pe
fiecare parte (2 x0,30 m).

In zona intersectiilor strazile laterale (mare parte dina cestea fiind strazi pietruite sau din
pamant) in vederea asigurarii continuitatii traseului pistelor pentru ciclisti, drumurile laterale se vor
moderniza pe o lungime de aproximativ 15 m, cu imbracaminte asfaltica se vor amplasa indicatoare
de circulatie si marcaje rutiere pe partea carosabild a racordului. Platforma pistei pentru ciclisti este
incadrata de acostamente din balast cu latimea de 30 cm, iar in zona trecerilor pentru pietoni ,
traseul pistei se va racorda la marginea imbracamintii asfaltice a partii carosabile. Amenajarea
intersectiilor cu drumurile laterale se va realiza in plan cu raze circulare curaza R=9,00 ... 12,00 m.
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In profil longitudinal traseul proiectat nu are puncte de cote obligate, profilul urmareste in
general terenul natural , platforma fiind in usor rambleu (10 ... 15 cm).

In profil transversal, traseul proiectat a fost adaptat la conditiile locale. Pe toata lungimea
traseului proiectat pista pentru ciclisti are latimea 3,00 m si cuprinde doua sensuri de mers pentru
ciclisti. Partea carosabila a pistei pentru ciclisti este incadrata cu acostamente din balast cu latimea
0,30 m

Profil transversal tp pista de adisti

Scara 1:20
- 3,60 iy
[ 030 3,00 , 030 , 00
| | |
- 150% _
o
));0;0;0,6.6.0; wxxxxxxxx)«xxx)«)&xx)«)«x
;()A\/A/ % \\m\ N N ‘}\ NNV RYAY Y AP AV 7 VN /)/‘ f/i’/‘/% /'% ARSI

dcm Stret de wure dn BAB nil 5070
10cm. Stret din pietra sperts am opbmel 0..40 mm
20 cm. fundelie dn bdest 0..63mm

L geotexHl nelesut min. 150 gmp

20cm. FUNDATIE DIN BALAST [0..53 mm]

Img. 5.1. - Profil transversal tip platforma comuna

Structura rutierd a pistei de ciclisti este realizatd din urmadtoarele straturi rutiere:

- 4,0 cm strat de uzura din beton asfaltic BAS rul. 50/70 ;

- 10,0 cm strat de baza din piatra sparta amestec optimal;
- 20 cm fundatie din balast ;

- geotextil netesut cu rol de izolare filtrare min. 150 g/mp.

Scurgerea apelor pluviale de pe platforma pistei de ciclisti se va realiza prin intermediul
pantei transversale, spre margine unde va fi descarcata pe terenul natural, sau spre santul existent
al drumului apele pluviale pista de ciclisti sunt considerate ape conventional curate ce pot fi
reintroduce in circuitul natural fara etape de epurare si separare a hidrocarburilor.

Santurile existente amplasate intre platforma carosabilului si platforma trotuarelor/ pistelor pentru
ciclisti se propun pentru curatare si reprofilare, iar continuitatea lor in zona racordurilor cu strazile
laterale se va asigura prin amplasarea de podete tubulare Dn400.

In zonele canalelor aflate in administrarea ANIF, s-a prevazut extinderea podetelor casetate
existente, astfel sa fie asigurata continuitatea traseului pistelor pentru ciclisti.

Sistematizarea circulatiei rutiere , a ciclistilor si pietonilor se va realiza prin amplasarea pe
intregul sector proiectat de indicatoare de circulatie si marcaje rutiere amplasate pe partea
carosabilda. Indicatoarele se vor amplasa pe stalpi metalici, cu fundatie din beton. Marcajele
propuse vor fi realizate din vopsea bi-component, pentru asigurarea durabilitatii cu o durata de
viata intre 2 si 4 ani.
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Caracteristici tehnice si parametri specifici

e Pista pentru ciclisti
lungime :4235 ml (4,235 km)
latime platforma cliclabila : 3,0 m (2 x 1,50 m)
acostamente 2 x 0,30 m
panta transversala : dever unic- 1,50 %

5.4. Principalii indicatori tehnico-economici

Evaluarea lucrarilor s-a realizat pe baza incadrarii lucrarilor in norme specifice, preturile sunt
raportate la nivelul Trimestrului Ill / 2019 al materialelor de constructii, manoperei si
combustibilului. O pondere Tnsemnata din valoarea C+M este manopera, datorita nivelului mare de
salarizare existent in perioada elaborarii studiului.

Amenajare piste ciclisi pe DC97(149) si strada Berlin
DEVIZUL OBIECTULUI - Lucrari rutiere

Valoare
Nr. Crt. Denumirea capitolelor si subcapitolelor de cheltuieli (fér\;a':'?s.r:.) TVA 19,0% (incl\:laslic\),a;;_ A)
lei lei lei
1 2 3 4 5
Cap. 4 - Cheltuieli pentru investitia de baza
4.1. Constructii si instalatii
4.1.1. |Lucrari pregatire si amenajare a terenului 53.542,07 10.172,99 63.715,06
4.1.2. [Lucrariinfrastructura si suprastructura trotuare si piste pentru ciclisti 1.531.907,07| 291.062,34 1.822.969,41
4.1.3. |Lucrari la amenajare continuitate traseu piste ciclisti 70.944,90 13.479,53 84.424,43
4.1.4. |Lucrari de siguranta rutiera si semnalizare 158.664,34| 30.146,22 188.810,56
4.15. |Lucrari pt protectia mediului si aducere la starea initiala 155.375,00] 29.521,25 184.896,25
TOTAL | - subcap. 4.1. 1.970.433,38| 374.382,34 2.344.815,72
42 Montaj utilaje si echipamente tehnologice si functionale 0,00 0,00 0,00
TOTAL Il - subcap. 4.2. 0,00 0,00 0,00
4.3. |Utilaje si echipamente tehnologice si functionale care necesita montaj 0,00 0,00 0,00
Utilaje si echipamente tehnologice si functionale care nu necesita montaj si 0,00 0,00 0,00
4.4. echipamente de transport
4.5. Dotari 0,00 0,00 0,00
4.6. Active necorporale 0,00 0,00 0,00
TOTAL lll - subcap. 4.3.44.4.+4.5.+4.6. 0,00 0,00 0,00
TOTAL DEVIZ PE OBIECT (TOTAL |+ TOTAL Il +TOTAL Ill) 1.970.433,38| 374.382,34 2.344.815,72
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EVALUAREA LUCRARILOR RUTIERE - amenajarepiste de ciclisti Dc 97(149) si Strada Berlin

Pret total |Pret total
Descriere lucrare UM |CANTITATE| lei/UM ' !
[LEI] [ MII LEI]
Amenajare si pregatirea terenului
Degajarea terenului de frunze si crengi inclusiv
N N . 100 mp 83,88 183,35 15.379,40 15,38
strangereain gramezi si evacuarea
Taiere de rosturi cu masina cu disc, inclusiv mano
. . pera ml 200,00 30,62 6.124,00 6,12
si materialele
Degajarea terenului de moloz/deseuri/betoane tone 349,50 91,67 32.038,67 32,04
TOTAL 53.542,07 53,54
Lucrari de Infrastructura (Terasamente)
Sapatura mecanica (indepartare strat vegetal pe 30 cm
grosime) cu excavator inclusiv incarcarea si transportul| 100 mc 35,46 2.933,52 | 104.022,62 | 104,02
pamantului la gropi de imprumut
Sapatura (debleu) in teren natural cu descarcare in
autovehicul, inclusiv transportul pamantului si 100 mc 15,14 3.055,75 | 46.264,06 46,26
neutralizarea acestuia la deponeuri autorizate
TOTAL 150.286,68 | 150,28
Lucrari la suprastructura piste de ciclisti
Pregatirea platformei drumului, prin nivelare,
g P o P 100mp 103,93 146,68 15.244,45 15,24
aducere la profil, si compactare
Strat din material geotextil netesut cu rol de izolare
. . mp 10.912,65 7,33 79.925,84 79,93
filtrare separare asternut pe platforma trotuar si PC
Strat de fundatie din balast, inclusiv materialul,
. . mc 2.078,50 183,35 | 381.092,98 | 381,09
punerea in opera si tranportul
Strat de baza din balast stabilizat in sit lianti
.ra e. 'e'lza' n balas s apbtizatn st 'uu cufiant mc 1.838,00 232,24 426.857,12 | 426,86
hidraulici in situu cu reciclator pe grosime de 20 cm
Strat de uzura (rulare) la platforme pietonale si alei
circulabile din mixtura asfaltica BA8, grosime 3 cm; mp 8.700,00 55,00 478.500,00 | 478,50
inclusiv materialul, punerea in opera si transportul
Acostament din balast, inclusiv materialul, punereain
. P mp 3.030,00 24,45 74.042,96 74,04
operasi tranportul
TOTAL 1.381.620,39| 1.381,62
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Lucrari pentru asigurare continuitate pista de ciclisti

Desfacere si spargeri la carosabil existent la

. . . . mc 240,00 146,68 35.203,20 35,20
amenajare pista ciclisti in zona drumurilor laterale
Frezare imbracaminte rutiera existenta, inclusiv
. . mp 60,00 22,00 1.320,00 1,32
transportul materialului rezultat
Strat de uzura(rulare) din beton asfaltic BA 16, inclusiv
. . . mp 200,00 67,23 13.446,00 13,45
materialul, punereain opera si transportul
Realizarea de timpane din beton turnate monolit la
drumuri laterale, cu dimensiunea 2,0m x 0,4m x 1,75 mc 11,20 672,27 7.529,42 7,53
m, beton C25/30 armat
Montare tuburi pref. din beton Dn800, inslusiv
. . ml 22,00 611,15 13.446,31 13,45
infrastrucctura si umplutura cu balast
TOTAL 70.944,90 70,95
Siguranta rutiera
Amplasarea indicatoare de circulatie rutiera (circulare,
triunghiulare, dreptunghiulare si patrate) inclusiv buc 66,00 183,35 12.101,10 12,10
materialul, punereain opera si tranportul
Plantarea de stalpi pentru indicatoare din otel cu
h=3,50 m, in fundatie de beton, inclusiv materialul, buc 54,00 207,79 11.220,66 11,22
punerea in opera si transportul
Marcaje longitudinale, transversale si diverse pe
suprafata partii carosabile inclusiv pregatirea stratului mp 45,00 183,35 8.250,75 8,25
suport, punerea in opera, materialul si tranportul
Marcaje longitudinale, transversale si diverse pe
suprafata trotuarelor si PCinclusiv pregatirea stratului ml 12.420,00 7,96 98.863,20 98,86
suport, punerea in opera, materialul si tranportul
Aducere la cota carosabilului ( trot si PC) a armaturilor
(capacelor) de retele de gospodarire in zone buc 33,00 855,61 28.228,63 28,23
carosabile (tortuare si parte carosabila)
TOTAL 158.664,34 | 158,66
Refacerea cadrului natural si protectia mediului
Vegetalizarezone de siguranta ale drumului prin
asternere pamant vegetal, mobilizare, semnare si
. . . . mp 2.825,00 55,00 155.375,00 | 155,38
udarea suprafetelor, inclusiv materialul punereain
opera si tranportul
TOTAL 155.375,00 | 155,38
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TABEL CENTRALIZATOR CU VOLUMELE DE CANTITATI DE LUCRARI - RUTIERE
Amenjare Pista Pentru ciclisti Dc 97(149) si Strada Berlin

A jare si Pregatirea terenului
Eliberare amplasament de vegetatie (zone cu vegetatie) [m?] 2.560,00 2.260,00 4.500,00 9.320,00
Desfacere trotuare existente din dale / beton [m?] 0,00 0,00 650,00 650,00

Decopertare strat vegetal grosime 30 cm ( zona platformei PC) [m?] 2.560,00 2.260,00 7.000,00 11.820,00
Desfacere / spargere diverse betoane la infrastructura existenta si podete [m?] 10,00 15,00 45,00 70,00

“ Infrastructura trotuare si piste ciclisti
Platforma trotuare si piste de ciclisti [m3] 2.560,00 2.260,00 5.572,50 10.392,50
Fundatie din balast grosime 20 cm [m3] 512,00 452,00 1.114,50 2.078,50
Strat de baza din balast stabilizat grosime 15 cm [m3] 384,00 339,00 1.114,50 1.837,50
“ Suprastructura trotuare si piste pentru ciclisti
Acostament din piatra sparta cu latimea de 30 cm ampalsat la marginea plaf  [ml] 1.960,00 1.740,00 6.400,00 10.100,00
Strat de uzura beton asfaltic la piste pentru ciclisti - 3 cm BA8 [m?] 1.960,00 1.740,00 5.000,00 8.700,00
Lungime pista ciclisti [ml] 980,00 870,00 2.290,00 4.140,00
“ Lucrari pt continuitate pista ciclisti
Amenajare traversari la drumurile laterale ( imbracaminte asfaltica) [buc] 10 2 12,00
Podete tubulare DN 400 la drumuri laterale si traversari trotuare [buc] 0 4 4,00
Lungime podete tubulare Dn400 [ml] 0 22 22,00
Amenjare treceri de pietoni inaltate [buc] 1 1 2,00
“ Siguranta rutiera
Indicatoare de circulatie [buc] 15 16 35 66,00

Stalpi pt. indicatoarele de circulatie [buc] 12 14 28 54,00

Marcaje rutiere la partea carosabila(traversari) [m?] 10 10 25 45,00

Marcaje rutiere la P.C. [ml] 2.940 2.610 6.870 12.420,00
Aducere la nivel armaturi existente (capce camine,) [buc] 8 5 20 33,00

“ Refacerea cadrului natural si protectia mediului
Vegetalizare zone adiacente [m?] 350,00 500,00 1.975 2.825,00

Sector 1 Strada Berlin ( de la intersectia DJ592 - la intresectie cu DC149) Km 0+000,00 0+980,00 980

Sector 2 Drumul Boilor (DC149) (de la intersecite cu str Berlin la limita UAT) Km 0+980,00 1+850,00 870

Sector 3 Drumul Boilor ( DC149) ( De la intersectie cu str Berlin la int. cu DJ595D) Km 1+850,00 4+235,00 2.385
4.235,00 m

tel : 0727 531 932 /0374924 402
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Durata de realizare a investitiei exprimata in luni

oProceduri de autorizare si obtinerea avizelor : 3 luni;
oOrganizarea procedurilor de Achizitie Publica : 1 luni;
oLucrarile de executie a obiectivului : 3 luni.

Investitia se va realiza in conditiile de autorizare prevazute de Legea 50/1991 modificata si
completata ulterior, respectiv cu parcurgerea in continuare a urmatoarelor etape:
¢ obtinerea Certificatului de Urbanism la faza Autorizatie de Construire.;
¢ intocmirea proiectului tehnic de executie;
¢ intocmirea proiect faza Autorizatie de Construire ;
¢ obtinerea avizelor si acordurilor cerute prin Certificatul de Urbanism;
¢ obtinerea Autorizatiei de Construire .

5.5. Asigurare reglementarilor specifice functiunii

Realizarea tronsonului de drum si platforme pentru pistele de ciclisti si trotuare, va indeplini
unul din punctele critice ale Planului de Mobilitate Urbana si anume asigurarea mobilitatii
alternative intre zonele urbane si periurbane, ale aglomeratiei urbane Timisoara.

Exploatarea tronsonului de catre utilizatori se va realiza in conformitate cu regulile de
circulatie. Carosabilul proiectat va deservii circulatia autovehiculelor personale sau a operatorilor
economici. Circulatia autovehiculelor realizandu-se pe cate o banda de circulatie pe fiecare sens de
mers, circulatia pietonala si a ciclistilor.

5.6. Sursele de finantare a investitiei

Finantarea investitiei se asigura prin fonduri de la bugetul de stat si bugetul local.

6. URBANISM, ACORDURI SI AVIZE CONFORME

7. IMPLEMENTAREA INVESTITIEI

7.1. Informatii despre entitatea responsabila cu implementarea proiectului

Implementarea, coordonarea si urmadrirea lucrarilor de investitii , va cadea in sarcina
beneficiarului si anume Comuna Mosnita Noua, prin directiile de specialitate si personalul
specializat.

7.2. Strategia de implementare

Perioada de implementare a proiectului de constructie a fost estimata prin proiectul de
specialitate la 6 luni, cumuland o complexitate relativ micd de lucrari efortul investitional a fost
echilibrat pe durata a uni singur an de executie.

tel : 0727 531 932 / 0374 924 402
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7.3. Strategia de exploatare/operare si intretinere: etape, metode si resurse necesare.

Personalul de operare se compune din toti salariatii care deservesc instalatiile si
echipamentele aferente drumului si podurilor, avand ca sarcind de serviciu principala
supravegherea functionarii si executarea de manevre in mod nemijlocit la un echipament sau
instalatie, Intr-o instalatie sau Tntr-un ansamblu.

Subordonarea pe linie de exploatare si tehnico-administrativa, precum si obligatiile,
drepturile si responsabilitatile personalului de deservire se trec in fisa postului si in
regulamentele/procedurile tehnice interne.

Principalele lucrari ce trebuie cuprinse in fisa postului personalului de deservire, privitor la
exploatare si executie operativa, constau in:

a) supravegherea instalatiilor;

b) controlul curent al instalatiilor si echipamentelor;
c) executarea de manevre;

d) lucrari de intretinere periodica;

e) lucrari de intretinere neprogramate;

f) lucrari de interventii accidentale.

In scopul cresterii sigurantei in exploatare si al continuitatii serviciului, se vor ntocmi
proceduri de analizd operativa si sistematica a evenimentelor nedorite care au loc in instalatiile
apartinand sistemului de alimentare cu apa si de canalizare, si sistemelor de siguranta a traficului,
precum si procedurile necesare intretinerii echipamentelor de pod, stabilindu-se masuri privind
cresterea fiabilitatii echipamentelor si schemelor tehnologice, Tmbunatatirea activitatii de
exploatare, intretinere si reparatii si cresterea nivelului de pregatire si disciplind a personalului.

Autoritatile administratiei publice locale trebuie sa asigure conditiile necesare accesului
nediscriminatoriu al tuturor membrilor comunitatii la serviciul de alimentare cu apa si de canalizare.

7.4. Recomandari privind asigurarea capacitatii manageriale si institutionale

Pentru a monitoriza eficienta lucrarilor din perioada de realizare a lucrarilor se stabilesc
urmatorii indicatori relevanti :

- certificate de calitate pentru materialele utilizate
- agremente tehnice pentru principalele componente uzinate
- faze determinante cu probe tehnologice

Echipa de management al proiectului va intocmi periodic pentru autoritatea locala urmatoarele:
- rapoarte lunare de analiza si verificari;
- urmarirea graficelor de activitate si a platilor;
- inspectii in teren ;
- diagramele cu desfasurarea lucrarilor corelate cu respectarea programului de calitate.

: 0727 531 932 / 0374 924 402
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Toate aceste instrumente Impreund cu alte rapoarte stau la baza analizelor de urmarire si
supraveghere a implementarii cu succes a investitiei.

8. CONCcLuzIl

In urma analizei costurilor economice si a flexibilitatii solutiilor tehnice proiectate varianta
recomandata de proiectant este scenariul tehnico-economic 2, varianta de traseu B.

Acesta propune realizarea platformei pistei de ciclisti cu imbracaminte asfaltica pe o lungime
totald de 4,235 km si latimea de 3,00 m (2 sensurix 1,50 m) .

Tntocmit
Ing. Victor Rill
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