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MEMORIU TEHNIC 

1. Informaţii generale privind obiectivul de investiţii 

1.1. Denumirea obiectivului de investiţii 
DEZVOLTAREA INFRASTRUCTURII DE TRANSPORT VERDE – PISTĂ DE BICICLETE ÎN COMUNA 

MOȘNIȚA NOUĂ 

1.2. Ordonator principal de credite/investitor 
COMUNA MOȘNIȚA NOUĂ 

1.3. Ordonator de credite (secundar/terţiar) 
COMUNA MOȘNIȚA NOUĂ 

1.4. Beneficiarul investiţiei 
COMUNA MOȘNIȚA NOUĂ 

1.5. Elaboratorul studiului de fezabilitate 
Proiectant: 

S.C. VSOPTM S.R.L. 

Str. C. Porumbescu, nr. 6, Timișoara, jud. Timiș 
RO 37952582, J35/3057/2017 
Tel. 07265929436 
e-mail: office@tmproiect.ro 

  

2. Situaţia existentă şi necesitatea realizării obiectivului/proiectului de investiţii 
2.1. Concluziile studiului de prefezabilitate (în cazul în care a fost elaborat în prealabil) privind situaţia 

actuală, necesitatea şi oportunitatea promovării obiectivului de investiţii şi scenariile/opţiunile tehnico-
economice identificate şi propuse spre analiză 

Pentru acest obiectiv nu a fost elaborat in prealabil un studiu de prefezabilitate. 
In zonele studiate privind amenajarea pistelor de ciclisti, se constata fluxuri mari de pietoni si bicicliști care 

se suprapun in special in zonele de intersectie peste fluxuri auto importante, neexistand trasee de pietoni și trase pentru 
biciclisti in spatii proprii. De asemenea, nu este prevazuta o zona exclusive pietonala si exclusiv pentru biciclisti care sa 
valorifice din punct de vedere estetic zona libera dintre limitele de proprietate si caile de comunicatie existente. 

Obiectivul strategic pentru infrastructura de circulatie si transport consta in integrarea in sistemul european 
de transport a infrastructurii de transport rutier din comuna Moșnița Nouă, fluidizarea traficului si imbunatatirea sigurantei 
circulatiei si traficului pe toate modurile de transport. In ultimii ani a avut loc o crestere exploziva a traficului rutier si al 
biciclistilor, iar lipsa posibilitatii de sporire a capacitatii de circulatie a retelei de drumuri existente, conduc la probleme 
majore in desfasurarea in conditii de siguranta a circulatiei pe drumurile principale ale comunei. 

Pentru a promova dezvoltarea durabila, autoritatile publice trebuie sa ia masurile necesare pentru a limita 
efectele daunatoare ale transporturilor si riscurile pentru sanatate, pentru a imbunatati gestionarea resurselor naturale, 
in special a consumului acestora, precum si pentru a combate excluderea sociala si saracia, atat in Europa, cat si pe plan 
mondial. De asemenea, trebuie sa ia masuri pentru combaterea schimbarilor climatice si pentru limitarea consecintelor 
acestora. Investitia odata realizata, va fi total nepoluanta incadrandu-se in prevederile de mediu.  
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Conform COMPONENTA 10 - Fondul Local in cadrul Planului National de Redresare si Rezilienta (PNRR), 
Obiectivul specific 1.1.4: Asigurarea infrastructurii pentru transportul verde - infrastructurii pentru biciclete Ia nivel 
local/metropolitan, este o prioritate absoluta. Obiectivul general al PNRR este dezvoltarea Romaniei prin realizarea unor 
programe si proiecte esentiale, care sa sprijine rezilienta, nivelul de pregatire pentru situatii de criza, capacitatea de 
adaptare si potentialul de crestere, prin reforme majore si investitii cheie cu fonduri din Mecanismul de Redresare si 
Rezilienta. Pilonul IV,Coeziune sociala si teritoriala" sprijina consolidarea coeziunii, tinand seama de disparitatile locale, 
regionale si nationale, inclusiv de decalajele rurale/urbane, de atenuarea disparitatilor teritoriale, de promovarea unei 
dezvoltari regionale echilibrate, incurajand incluziunea si integrarea grupurilor defavorizate, in conformitate cu principiile 
Pilonului european al drepturilor sociale. Reformele si investitiile respective ar trebui sa conduca la crearea de locuri de 
munca stabile si de inalta calitate, sa permita consolidarea dialogului social, a infrastructurii si a serviciilor, precum si a 
sistemelor de protectie si bunastare sociala. Fondul local abordeaza provocarile legate de disparitatile teritoriale si sociale 
din zonele urbane si rurale, precum si mobilitatea urbana.  

Obiectivul acestei componente este de a sustine o transformare durabila urbana si rurala prin utilizarea 
solutiilor verzi si digitale. 

Obiectivul specific 1.1.4 se refera la realizarea infrastructurii de rulare pentru biciclete in intravilanul si 
extravilanul localitatilor (piste pentru biciclete/culoare pentru biciclete ). Activitiile sprijinite in cadrul Obiectivului specific 
1.1.4 sunt urmiitoarele: 

 lucrari de constructie pentru realizarea/modernizarea infrastructurii pentru biciclete/mijloace de 
transport nemotorizate: piste pentru biciclete, inclusiv pasaje si poduri de-a lungul acestora, culoare 
pentru biciclete; 

 lucrari de constructie pentru montarea echipamentelor de protectie; 
 lucrari de constructie pentru montarea echipamentelor de semnalizare; 
 achizitia si montajul accesoriilor de mobilier urban aferent pistelor: rasteluri pentru biciclete, 
 iluminat public, contoare utilizatori, etc; 
 obtinerea si amenajarea terenului; 
 achizitia echipamentelor de protectie si a echipamentelor de semnalizare; 
 activitati de proiectare si asistenta tehnica: cheltuieli pentru documentatii suport si obtinere avize, 

acorduri, autorizatii. 
Pe langa necesitatea rezolvarii problemelor de natura socio-economica, dezvoltarea durabila si cresterea 

standardelor de viata in cadrul comunelor sunt dependente inclusiv de imbunatatirea ofertei educationale, nivelul de 
educatie mai ridicat al populatiei fiind o conditie esentiala pentru o crestere inteligenta, durabila si favorabila incluziunii, 
de oferirea unor posibilitati de petrecere a unui timp liber de calitate, de imbunatatirea conditiilor de locuire pentru grupurile 
vulnerabile, dar si de imbunatatirea calitatii si a aspectului infastructurii publice.  

 
 

2.2. Prezentarea contextului: politici, strategii, legislaţie, acorduri relevante, structuri instituţionale şi 
financiare 

La nivel de UAT, investiția propusă este corelată cu următoarele obiective de interes local:  
 Parc (loc de joaca) 
 Baza sportiva 
 Statie de alimentara cu apa 

 
Obiectul principal al studiului de fezabilitate il reprezinta depunerea spre finantare de catre unitatea 

administrativ teritoriala UA T comuna MOȘNIȚA NOUĂ in cadrul PNRR - Componenta 10 – Fondul Local, a unui proiect 
de asigurare a infrastructurii pentru transportul verde prin construirea unei piste de biciclete la nivelul localitatii in vederea 
asigurarii accesului populatiei catre zona industriala, in vederea reducerii numarului de deplasari cu transportul privat si 
reducerea emisiilor de gaza cu efect de sera. 
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In prezent, pe traseul propus nu este prezenta infrastructura dedicata deplasarilor velo, astfel incat cetatenii 
sa poata sa se deplaseze catre zona industriala si zona centrala in conditii de siguranta, motiv pentru care a fost 
identificata necesitatea construirii unei piste de biciclete care sa incurajeze accesul intre punctele de interes social a 
comunei Moșnița Nouă. 

PROGRAMUL NATIONAL DE REDRESARE SI REZILIENTA (PNRR) sprijina realizarea unor programe si 
proiecte esentiale, care sa sprijine rezilienta, nivelul de pregatire pentru situatii de criza, capacitatea de adaptare si 
potentialul de crestere, prin reforme majore si investitii cheie cu fonduri din Mecanismul de Redresare si Rezilienta. 
COMPONENT A 10- Fondul Local abordeaza provocarile legate de disparitatile teritoriale si sociale din zonele urbane si 
rurale, precum si mobilitatea urbana. Obiectivul acestei componente este de a sustine o transformare durabila urbana si 
rurala prin utilizarea solutiilor verzi si digitale. Astfel investitia de " DEZVOLTAREA INFRASTRUCTURII DE 
TRANSPORT VERDE – PISTĂ DE BICICLETE ÎN COMUNA MOȘNIȚA NOUĂ " se incadreaza in obiectivul specific 
1.1.4: Asigurarea infrastructurii pentru transportul verde - infrastructurii pentru biciclete la nivel local/metropolitan din 
COMPONENT A 10 - Fondul Local in cadrul Planului National de Redresare si Rezilienta (PNRR). 

Se va tine cont de respectarea principiilor DNSH (Do No Significant Harm („A nu prejudicia în mod 
semnificativ”) pentru I.1.4. Asigurarea de piste pentru biciclete și alte vehicule electrice ușoare la nivel local/metropolitan, 
atenuarea efectelor schimbărilor climatice, adaptarea la efectele schimbărilor climatice prin amplasarea investiției, vor fi 
determinate vulnerabilitățile din punct de vedere al condițiilor de mediu/climatice (inundații, ploi torențiale, temperaturi 
extreme, etc). Totodată se va urmări ca soluțiile de adaptare să nu afecteze în mod negativ eforturile de adaptare sau 
nivelul de reziliență la riscurile fizice legate de climă a altor persoane, a naturii, a activelor și a altor activități economice 
și să fie în concordanță cu eforturile de adaptare la nivel local. Protecția și utilizarea sustenabilă a resurselor de apa prin 
menţinerea in evidenţa gestiunii deşeurilor conform Legii nr. 211/2011 privind regimul deşeurilor, cu modificările şi 
completările ulterioare, HG nr. 856/2002 (Directiva 2008/98/CE privind deșeurile și de abrogare a anumitor directive) şi 
respective Legea nr. 249/2015 privind modalitatea de gestionare a ambalajelor şi a deşeurilor de ambalaje, cu modificările 
şi completările ulterioare. Se se va impune operatorilor economici care efectuează lucrări de construcții să se asigure că 
cel puțin 70 % (în greutate) din deșeurile nepericuloase provenite din activități de construcție și demolări (cu excepția 
materialelor naturale menționate în categoria 17 05 04 din lista europeană a deșeurilor stabilită prin Decizia 2000/532/CE) 
și generate pe șantier vor fi pregătite pentru reutilizare, reciclare și alte operațiuni de valorificare materială, inclusive 
operațiuni de umplere care utilizează deșeuri pentru a înlocui alte materiale, în conformitate cu ierarhia deșeurilor și cu 
Protocolul UE de gestionare a deșeurilor din construcții și demolări. Pentru fiecare tip de deșeuri vor fi prevăzute măsuri 
de valorificare/eliminare definitiva prin încheierea de contracte cu firme autorizate în acest sens.  Gestionarea deşeurilor 
rezultate atât din faza de operare, cât și cele rezultate la finalul duratei de viață se va realiza în conformitate cu obiectivele 
de reducere a cantităţilor de deşeuri generate şi de maximizare a reutilizării şi reciclării, respectiv în linie cu obiectivele 
din cadrul general de gestionare a deşeurilor la nivel naţional - Planul naţional de gestionare a deşeurilor (elaborat în 
baza art. 28 al Directivei 2008/98/EC privind deşeurile şi de abrogare a anumitor directive, cu modificările ulterioare şi 
aprobat prin Hotărârea Guvernului nr. 942/2017). 

Împreună, implementarea acestor proiecte va ajuta la dezvoltarea locală a UAT-ului, respectiv la reducerea 
disparităților economice și sociale, și vor solidifica coeziunea teritorială prin asigurarea unor servicii administrative mai 
bune pentru cetățeni, respectiv o infrastructură velo care vor contribui la dezvoltarea durabilă a UAT, reducerea 
consumului de combustibili fosili și reducerea nivelului de CO2 eliberat în atmosferă.  

Aceste proiecte contribuie la creșterea calității vieții în comunitatea locală și în linii generale, proiectul va 
contribui la îmbunătățirea condițiilor de trai din UAT, la împiedicarea fenomenului de depopulare a UAT-ului și un mai bun 
nivel de trai.  
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2.3. Analiza situaţiei existente şi identificarea deficienţelor 
In present, UAT MOȘNIȚA NOUĂ nu are piste de biciclete, iar biciclistii sunt nevoiti sa se deplaseze pe 

partea carosabila, lucru ce le pune viata in pericol. 
 

2.4. Analiza cererii de bunuri şi servicii, inclusiv prognoze pe termen mediu şi lung privind evoluţia 
cererii, în scopul justificării necesităţii obiectivului de investiţii 

Prin această investiție, următoarele obiective locale vor fi legate între ele, pentru a facilita accesul locuitor la 
ele, respectiv:  

 Parc (loc de joaca) 
 Baza sportiva 
 Statie de alimentara cu apa 

 

2.5. Obiective preconizate a fi atinse prin realizarea investiţiei publice 
Prin această investiţie se contribuie la limitarea poluării din UAT și la creșterea rezilienței populației, fiind 

promovat un mod sănătos de transport. De asemenea, prin crearea unor infrastructuri dedicate, se va asigura o creștere 
a siguranței în trafic, fiind separate fluxurile ciclabile de cele pietonale sau auto.  

Investiția va impacta într-un mod pozitiv și sănătos viața de zi cu zi a locuitorilor localității.  
Utilizarea bicicletelor ca mijloc de transport este benefică social, din punct de vedere al integrării și armoniei, 

atenuând percepția discrepantelor si inegalității (intre șofer și neșofer, posesor de vehicul foarte scump si foarte ieftin, 
intre cine conduce si cine e doar pasager etc.), facilitând mobilitatea si a celor dezavantajați, promovând un contact mai 
efectiv intre oameni, facilitând interacțiunea si incluziunea sociala, dialogul si relațiile interumane într-o măsura mult mai 
mare decât in cazul deplasării cu autoturisme. Bicicleta este un mijloc de transport relativ ieftin, accesibil practic aproape 
oricui si ca achiziţionare si ca întreținere, mai ales in comparație cu un autoturism, iar costurile pentru realizarea si 
întreținerea infrastructurilor specifice sunt mult mai reduse decat pentru alte forme de transport, realizând deci si 
importante economii la bugetele publice.  

Bicicletele sunt un mijloc de transport ecologic, care nu emite noxe si nu produce zgomot, fiind totodată foarte 
eficiente energetic, având ciclu de viață potențial lung, neconținând componente toxice sau greu reciclabile si consumând 
relativ puține resurse la producere, întreținere si dezafectare.  

Bicicleta este un vehicul sănătos, întreținând condiția fizica, combătând sedentarismul si contribuind la 
menținerea stării de sănătate a utilizatorilor si la sănătatea publica in general, reducând semnificativ riscul de boli 
cardiovasculare si de obezitate, dar indirect si de cancer si alte afecțiuni, si neprezentând totodată riscuri pentru sănătatea 
utilizatorilor si pentru terți daca este corect utilizata.  

Obiectul principal al studiului de fezabilitate il reprezinta depunerea spre finantare de catre unitatea 
administrativ teritoriala UA T comuna Moșnița Nouă in cadrul PNRR - Componenta 10 – Fondul Local, a unui proiect de 
asigurare a infrastructurii pentru transportul verde prin construirea unei piste de biciclete la nivelul localitatii in vederea 
asigurarii accesului populatiei catre zona industriala, in vederea reducerii numarului de deplasari cu transportul privat si 
reducerea emisiilor de gaza cu efect de sera. 

In prezent, pe traseul propus nu este prezenta infrastructura dedicata deplasarilor velo, astfel incat cetatenii 
sa poata sa se deplaseze catre zona industriala si zona centrala in conditii de siguranta, motiv pentru care a fost 
identificata necesitatea construirii unei piste de biciclete care sa incurajeze accesul intre punctele de interes social a 
comunei Moșnița Nouă. 

PROGRAMUL NATIONAL DE REDRESARE SI REZILIENTA (PNRR) sprijina realizarea unor programe si 
proiecte esentiale, care sa sprijine rezilienta, nivelul de pregatire pentru situatii de criza, capacitatea de adaptare si 
potentialul de crestere, prin reforme majore si investitii cheie cu fonduri din Mecanismul de Redresare si Rezilienta. 
COMPONENT A 10- Fondul Local abordeaza provocarile legate de disparitatile teritoriale si sociale din zonele urbane si 
rurale, precum si mobilitatea urbana. Obiectivul acestei componente este de a sustine o transformare durabila urbana si 
rurala prin utilizarea solutiilor verzi si digitale. Astfel investitia de " DEZVOLTAREA INFRASTRUCTURII DE 
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TRANSPORT VERDE – PISTĂ DE BICICLETE ÎN COMUNA MOȘNIȚA NOUĂ" se incadreaza in obiectivul specific 
1.1.4: Asigurarea infrastructurii pentru transportul verde - infrastructurii pentru biciclete la nivel local/metropolitan din 
COMPONENT A 10 - Fondul Local in cadrul Planului National de Redresare si Rezilienta (PNRR). 

Se va tine cont de respectarea principiilor DNSH (Do No Significant Harm („A nu prejudicia în mod 
semnificativ”) pentru I.1.4. Asigurarea de piste pentru biciclete și alte vehicule electrice ușoare la nivel local/metropolitan, 
atenuarea efectelor schimbărilor climatice, adaptarea la efectele schimbărilor climatice prin amplasarea investiției, vor fi 
determinate vulnerabilitățile din punct de vedere al condițiilor de mediu/climatice (inundații, ploi torențiale, temperaturi 
extreme, etc). Totodată se va urmări ca soluțiile de adaptare să nu afecteze în mod negativ eforturile de adaptare sau 
nivelul de reziliență la riscurile fizice legate de climă a altor persoane, a naturii, a activelor și a altor activități economice 
și să fie în concordanță cu eforturile de adaptare la nivel local. Protecția și utilizarea sustenabilă a resurselor de apa prin 
menţinerea in evidenţa gestiunii deşeurilor conform Legii nr. 211/2011 privind regimul deşeurilor, cu modificările şi 
completările ulterioare, HG nr. 856/2002 (Directiva 2008/98/CE privind deșeurile și de abrogare a anumitor directive) şi 
respective Legea nr. 249/2015 privind modalitatea de gestionare a ambalajelor şi a deşeurilor de ambalaje, cu modificările 
şi completările ulterioare. Se se va impune operatorilor economici care efectuează lucrări de construcții să se asigure că 
cel puțin 70 % (în greutate) din deșeurile nepericuloase provenite din activități de construcție și demolări (cu excepția 
materialelor naturale menționate în categoria 17 05 04 din lista europeană a deșeurilor stabilită prin Decizia 2000/532/CE) 
și generate pe șantier vor fi pregătite pentru reutilizare, reciclare și alte operațiuni de valorificare materială, inclusive 
operațiuni de umplere care utilizează deșeuri pentru a înlocui alte materiale, în conformitate cu ierarhia deșeurilor și cu 
Protocolul UE de gestionare a deșeurilor din construcții și demolări. Pentru fiecare tip de deșeuri vor fi prevăzute măsuri 
de valorificare/eliminare definitiva prin încheierea de contracte cu firme autorizate în acest sens.  Gestionarea deşeurilor 
rezultate atât din faza de operare, cât și cele rezultate la finalul duratei de viață se va realiza în conformitate cu obiectivele 
de reducere a cantităţilor de deşeuri generate şi de maximizare a reutilizării şi reciclării, respectiv în linie cu obiectivele 
din cadrul general de gestionare a deşeurilor la nivel naţional - Planul naţional de gestionare a deşeurilor (elaborat în 
baza art. 28 al Directivei 2008/98/EC privind deşeurile şi de abrogare a anumitor directive, cu modificările ulterioare şi 
aprobat prin Hotărârea Guvernului nr. 942/2017). 

Împreună, implementarea acestor proiecte va ajuta la dezvoltarea locală a UAT-ului, respectiv la reducerea 
disparităților economice și sociale, și vor solidifica coeziunea teritorială prin asigurarea unor servicii administrative mai 
bune pentru cetățeni, respectiv o infrastructură velo care vor contribui la dezvoltarea durabilă a UAT, reducerea 
consumului de combustibili fosili și reducerea nivelului de CO2 eliberat în atmosferă.  

3. Identificarea, propunerea şi prezentarea a minimum două scenarii/opţiuni tehnico-economice pentru 
realizarea obiectivului de investiţii2) 

3.1. Particularităţi ale amplasamentului: 

a) descrierea amplasamentului (localizare - intravilan/extravilan, suprafaţa terenului, dimensiuni în 
plan, regim juridic - natura proprietăţii sau titlul de proprietate, servituţi, drept de preempţiune, zonă de utilitate 
publică, informaţii/obligaţii/constrângeri extrase din documentaţiile de urbanism, după caz); 

Comuna Moșnița Nouă este situată în partea occidentală a României, în sudul Câmpiei de Vest, cunoscută 
şi sub numele de Câmpia Tisei, în sudul județului Timiş.  
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Fig. 1. Zona de amplasament a comunei Moșnița Nouă, județul Timiș 
 
b) relaţii cu zone învecinate, accesuri existente şi/sau căi de acces posibile; 
Investiția ce urmează a fi realizată se află în comuna Moșnița Nouă, situată în județul Timiș.  
Se învecinează cu următoarele comune: comuna Giroc, comuna Chevereșu Mare,comuna Sacoșu Turcesc, 

comuna Bucovăț, comuna Ghiroda și cu orașul Timișoara.. 
 
c) orientări propuse faţă de punctele cardinale şi faţă de punctele de interes naturale sau construite; 
Pistele de biciclisti ce fac obiectul acestei documentații se vor realiza pe domeniul public al comunei Moșnița 

Nouă. 
Pistele se vor realiza atat adiacent trotuarelor existente, cat si adiacent strazi, pastarnd o zona de siguranta 

de 50 cm. 
Pistele vor avea o latime de 2,50 m și vor fi incadrate de acostamente din piatra sparta cu latimea de 0.375 

m. 
 
d) surse de poluare existente în zonă; 
Nu este cazul 
 
e) date climatice şi particularităţi de relief; 
Geologia şi geomorfologia zonei  
Amplasamentul investigat este poziţionat pe teritoriul comunei Moşniţa Nouă.  
Relieful comunei Moşniţa Nouă este format în totalitate din câmpie. Din punct de vedere geomorfologic, 

amplasamentul este situat în Câmpia Timişului, o câmpie joasă, caracterizată de valuri largi fiind acoperită cu o cuvertură 
de loess.  
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Această caracteristică de câmpie joasă, îi este atribuită datorită faptului că fiind o prelungire a Câmpiei Tisei, 
în spaţiul Piemonturilor Vestice (de-a lungul cursului râului Timiş), este formată din formaţiuni aluvionare cu denivelări de 
mai mică amploare determinate de prezenţa croburilor şi dispune de altitudini ce se încadrează între 80 şi 100 m.  

Teritoriul localităţii este ocupat în cea mai mare parte de teren arabil, păşune şi fâneaţă, şi prezintă pante 
line nesemnalându-se fenomene fizico-geologice de instabilitate. 

Stratul geologic din zona comunei Moşniţa Nouă este format dintr-o succesiune de straturi aluviale de argile, 
nisipuri şi pietrişuri pe fundament cristalin. Sub aspect geologic, datorită faptului că localităţiile se găsesc situate în cea 
mai mare parte pe terase, stratificaţia terenului pe adâncime cât interesează din punct de vedere geotehnic este 
reprezentată de pământuri argiloase neogene, care în partea superioară, pe adâncimi până la 3-6 m, prezintă un grad 
avansat de alterare. 

Adâncimea de îngheţ 
Adâncimea de îngheţ în zona cercetată este de 60 cm ... 70 cm, conform STAS  6054 – 77. 
Valoarea maximă a indicelui de îngheţ este I30max = 478, valoarea medie pentru cele mai aspre trei ierni 

este I3/30max = 429, iar pentru cele mai aspre cinci ierni dintr-o perioadă de 30 ani este I5/30max = 340, conform STAS 
1709/1 – 90, prin hărţile prezentate în fig. 3…5. 

Adâncimea de îngheţ în pământul de fundaţie, Z, se stabileşte în funcţie de tipul climatic în care este situat 
drumul – tipul climatic I, de tipul pământului –                     P5 (argile, argile prăfoase și argile prăfoase nisipoase) şi de 
condiţiile hidrologice ale amplasamentului – DEFAVORABILE conform STAS 1709/2-90. 

Valoarea adâncimii de îngheţ în pământul de fundaţie, Z, este: 
Z = 74…78 cm, pentru I30max = 478 – drumuri cu sisteme rutiere rigide, indiferent de clasa de trafic; 
Z = 70…74 cm, pentru I3/30max = 429 – drumuri cu sisteme rutiere  nerigide, clasele de trafic greu şi foarte 

greu; 
Z = 62…65 cm, pentru I5/30max = 340 – drumuri cu sisteme rutiere nerigide, clasele de trafic mediu, uşor şi 

foarte uşor. 
 

Încadrarea în zonele de risc în conformitate cu legea 575 / 2001 
Conform legii 575 privind aprobarea „Planului de amenajare a teritoriului naţional – Sesiunea a V-a – Zone 

de risc natural” – ANEXA 5 – Inundaţii,  amplasamentul cercetat se regăseşte în lista cu unităţile administrativ teritoriale 
afectate de inundaţii. 

Conform legii 575 privind aprobarea „Planului de amenajare a teritoriului naţional – Sesiunea a V-a – Zone 
de risc natural” – ANEXA 7 – Alunecări de teren, amplasamentul cercetat nu se regăseşte în lista cu unităţile administrativ 
teritoriale afectate de alunecări de teren. 

Conform legii 575 privind aprobarea „Planului de amenajare a teritoriului naţional – Sesiunea a V-a – Zone 
de risc natural” – ANEXA 3, amplasamentul cercetat nu este situat în zone URBANE pentru care intensitatea seismică 
echivalată pe baza parametrilor de calcul privind zonarea României, este minim VII grade pe scara MSK a intensităţii 
cutremurelor. 

 
f) existenţa unor: 

- reţele edilitare în amplasament care ar necesita relocare/protejare, în măsura în care pot fi identificate; 
Nu este cazul 

- posibile interferenţe cu monumente istorice/de arhitectură sau situri arheologice pe amplasament sau în 
zona imediat învecinată; existenţa condiţionărilor specifice în cazul existenţei unor zone protejate sau de 
protecţie; 

Nu este cazul 
- terenuri care aparţin unor instituţii care fac parte din sistemul de apărare, ordine publică şi siguranţă 

naţională; 
Nu este cazul 
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g) caracteristici geofizice ale terenului din amplasament - extras din studiul geotehnic elaborat 

conform normativelor în vigoare, cuprinzând: 
Pentru investigarea geotehnică a amplasamentului s-au executat 11 sondaje geotehnice: Sd 1 ... Sd 11, 

continuate cu foraj, conduse până la adâncimea de -2,50 m, măsurată de la nivelul drumului. 
În planul de situaţie din PIESE ANEXE sunt poziţionate lucrările de investigare geotehnică executate pe 

amplasament. 
Din sondajele executate au fost recoltate probe de pământ tulburate, asupra cărora s-au efectuat următoarele 

analize şi determinări de laborator: 
 Analiza granulometrică a pământurilor; 
 Determinarea umidităţii naturale (w) şi a umidităţii limită de plasticitate (wL, wP); 
 Determinarea consistenţei pământurilor prin determinarea indicilor de consistenţă şi plasticitate (IC, 

IP); 
 Determinarea parametrilor de contracţie-umflare (UL, CV); 

Cercetările efectuate în amplasament pun în evidenţă o stratificaţie a terenului de fundare pentru trotuare, 
alcătuită din argile, argile prăfoase, argile prăfoase nisipoase (P5) aflate în stare vârtoasă și tare. 

Natura terenului de fundare este prezentată în fişele de sondaj, conform SR EN ISO 14688-1:2004 şi SR EN 
ISO 14688-2:2005. 

Caracteristicile geotehnice care definesc proprietăţile de pământuri cu umflări şi contracţii mari (PUCM) ale 
straturilor din suprafaţa terenului de fundare sunt următoarele: 

 Conţinutul de particule fine  A2 = 59...41 % 
 Indicele de activitate  IA  = 0,99...1,55 
 Contracţia volumică  CV = 70,1...93,3 % 
 Umflarea liberă  UL = 70,0...110,0 %. 

Conform caracteristicilor prezentate mai sus, straturile argiloase din suprafaţa terenului de fundare sunt 
pământuri cu umflări şi contracţii mari (PUCM) din categoria pământurilor ACTIVE și CU ACTIVITATE MEDIE. 

La proiectarea infrastructurii construcţiei se vor respecta şi prevederile din normativul NP 126-2010 intitulat 
„Normativ privind fundarea construcțiilor pe pământuri cu umflări şi contracţii mari”, CAPITOLUL 4 şi 5. 

De asemenea, pentru a neutraliza fenomenul de contracție-umflare, recomandăm realizarea unei stabilizări 
cu lianți hidraulici sau puzzolanici, sau a unei stabilizări cu nisip, pe o grosime de 0,20 m ... 0,30 m  (grosimea efectivă 
se va stabili de către proiectant, în urma calculelor de dimensionare și  de verificare la îngheț-dezgheț a structurii rutiere) 
sub cota de fundare a platformelor și drumurilor de acces. 

În urma cercetării geotehnice a amplasamentului, nu au fost identificate depozite de materiale granulare 
(nisipuri, pietrişuri) pentru exploatare. Nu au fost identificate zone, care din punct de vedere al mediului să nu permită 
amplasarea organizării de şantier sau a unor gropi de împrumut. 

Terenul din zona investigată este alcătuit din argile, argile prăfoase, argile prăfoase nisipoase care conform 
tabelelor 1a şi 1b din STAS 2914-84 intitulat Terasamente. Condiţii tehnice generale de calitate, sunt clasificate ca 
pământuri de categoria 4b (pământuri anorganice cu compresibilităţi şi umflare liberă redusă sau medie, foarte sensibile 
la îngheţ-dezgheţ), având calitate MEDIOCRĂ pentru utilizarea la realizarea terasamentelor. 

(i) date privind zonarea seismică; 
Conform COD DE PROIECTARE SEISMICĂ P 100-2013, accelerația terenului pentru proiectare la 

cutremure de pământ cu un interval minim de recurență IMR = 100 ani este ag = 0,20 g, iar perioada de colț este Tc = 
0,70 sec. 

(ii) date preliminare asupra naturii terenului de fundare, inclusiv presiunea convenţională şi nivelul 
maxim al apelor freatice; 

In timpul efecturarii forajelor, nu s-a interceptat nivelul apelor freatice. 



                  
 

    

 
SC VSOPTM SRL 

Str. C. Porumbescu, nr. 6, Timișoara 

 

RO37952582, J35/3057/2017 
Tel. 0726592943 

 

16 
 

(iii) date geologice generale; 
Stratul geologic din zona comunei Moşniţa Nouă este format dintr-o succesiune de straturi aluviale de argile, 

nisipuri şi pietrişuri pe fundament cristalin. Sub aspect geologic, datorită faptului că localităţiile se găsesc situate în cea 
mai mare parte pe terase, stratificaţia terenului pe adâncime cât interesează din punct de vedere geotehnic este 
reprezentată de pământuri argiloase neogene, care în partea superioară, pe adâncimi până la 3-6 m, prezintă un grad 
avansat de alterare. 

Din punct de vedere geologic, privind structurile geologice ale zonei, se găsesc depozitele cuaternare 
(depozite fluvio-lacustre: argile, nisipuri, pietrişuri) cu grosimi de cca 100 m, sub care se succed depozitele romanicene - 
până la cca 600 m adâncime - şi cele daciene în facies lacustru şi de mlaştină, care au favorizat formarea a numeroase 
straturi de lignit. Urmează formaţiunile ponţianului şi sarmaţianului, pentru ca de la 1740 m în jos să se extindă domeniul 
fundamentului cristalin. 

Drept consecinţă a alcătuirii petrografice a formaţiunilor de suprafaţă, pe teritoriul comnei se produc şi 
fenomene de tasare, datorate substratului argilo-nisipos. 

(iv) date geotehnice obţinute din: planuri cu amplasamentul forajelor, fişe complexe cu rezultatele 
determinărilor de laborator, analiza apei subterane, raportul geotehnic cu recomandările pentru fundare şi 
consolidări, hărţi de zonare geotehnică, arhive accesibile, după caz; 

Nu este cazul 
(v) încadrarea în zone de risc (cutremur, alunecări de teren, inundaţii) în conformitate cu 

reglementările tehnice în vigoare; 
Conform COD DE PROIECTARE SEISMICĂ P 100-2013, accelerația terenului pentru proiectare la 

cutremure de pământ cu un interval minim de recurență IMR = 100 ani este ag = 0,20 g, iar perioada de colț este Tc = 
0,70 sec 

(vi) caracteristici din punct de vedere hidrologic stabilite în baza studiilor existente, a documentărilor, 
cu indicarea surselor de informare enunţate bibliografic. 

Factorii climatici din zona comunei Moşniţa Nouă determină existenţa unui climat temperat, moderat-
continental cu influenţe mediteraneene şi oceanice.  

Condiţiile climatice din zonă se caracterizează prin următorii parametri: 
Media lunară minimă: –1oC ...–2oC  –  Ianuarie; 
Media lunară maximă: +20oC ... 21oC –  Iulie-August; 
Temperatura minimă absolută: –29,0oC la data de 13.02.1935; 
Temperatura maximă absolută: +40,0oC la data de 16.08.1952; 
Temperatura medie anuală:  +10,9oC ; 
Cantitatea medie a precipitaţiilor ce cad în zona comunei are valori între 600 şi 650 mm. Numărul zilelor cu 

precipitaţii într-un an este de 120. Cantităţi mai mari cad în lunile mai-iunie şi mai mici în februarie. 
Din punctul de vedere al căilor de comunicaţie din zonă, STAS 1709/1 – 90 (Fig. 2) situează amplasamentul 

în zona de tip climateric I, cu valoarea indicelui de umiditate  Im = -20 … 0. 
 

3.2. Descrierea din punct de vedere tehnic, constructiv, funcţional-arhitectural şi tehnologic: 
- caracteristici tehnice şi parametri specifici obiectivului de investiţii; 

Categoria de importanta a lucrarii, conform regulamentului aprobat prin H.G. nr. 766/10.12.1997 
,Metodologiei de stabilire a categoriei de importanta a constructiilor", aprobat prin ord. MPLAT nr. 31/N din 02.10.1995, 
este ,0"- constructie de importanta redusa. 

Pistele de biciclete proiectate sunt in concordanta cu standardul ST AS 10144/2-91 ,Strazi - Trotuare, alei de 
pietonisi piste de biciclisti" si conform prevederilor Ghidului de proiectare a infrastructurii pentru biciclete care prevede 
cerintele generate de calitate a infrastructurii pentru biciclete si trotinete electrice – trasee si parcaje. 
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Pistele se vor realiza atat adiacent trotuarelor existente, cat si adiacent strazilor, pastrand o zona de siguranta 
de 50 cm. 

Pistele vor avea o latime de 2,5 m si vor fi incadrate de acostamente din piatra sparta cu latimea de 0.375m. 
Panta transversala a pistelor va fi de 1.50 %. 
Pistele de biciclete au o lungime totala de 10030m. 
 

- varianta constructivă de realizare a investiţiei, cu justificarea alegerii acesteia; 
Pentru realizarea pistelor de biciclete studiate au fost prevazute 2 scenarii. Amandoua scenarii, avand 

aceeasi solutie tehnica din punct de vedere al amenajarii pistelor in plan, au fost alese 2 tipuri de solutii in ceea ce priveste 
alcatuirea structurii rutiere. 

În ceea ce privește structura rutieră adoptată pentru realizarea pistelor cele 2 tipuri de solutii, au următoarea 
alcătuire: 

Scenariul 1, recomandat 
o 3 cm strat de uzura din BA8 
o 15 cm strat superior de fundație din balast stabilizat cu ciment, conform SR EN 13242+A1:2008 si 

STAS 6400 
o 20 cm strat inferior de fundație din balast, conform SR EN 13242+A1:2008 si STAS 6400 

Scenariul 2, NErecomandat 
o 18 cm strat de beton BcR 4,0 
o Folie PVC 
o 4 cm strat de nisip 
o 15 cm strat superior de fundație din balast stabilizat cu ciment, conform SR EN 13242+A1:2008 si 

STAS 6400 
o 20 cm strat inferior de fundație din balast, conform SR EN 13242+A1:2008 si STAS 6400 

Datorita costurilor mai ridicate ale scenariului 2, precum si a faptului ca deplasarea biciclistilor pe o suprafata 
de beton cu rosturi de dilatatie ar fi incomoda, SE RECOMANDA REALIZAREA SCENARIULUI 1. 

La intersectia pistelor cu santurile existente, s-a dispus montarea unor podete transversale cu lungime 
variabila si diametrul de 300 mm, realizate din PEHD. 

Prin urmare se fac următoarele recomandări:  
- apele colectate în santuri sau rigole se vor descărca transversal prin podeţe existente care pot fi menţinute 

si eventual reparate, sau prin podeţe proiectate, urmărindu-se îndepărtarea apelor din zona străzilor; 
- tuburile prefabricate se vor aşeza pe un pat de balast; 
- timpanele se vor executa din beton armat turnat între cofraje; 
- adaptarea la teren a podeţelor noi se va efectua in conformitate cu prevederile Normativului P19-2003; 
Clasa betoanelor utilizate pentru lucrările de asigurare a colectării şi evacuării apelor de suprafaţă (rigole, 

şanţuri, podeţe etc.) se vor alege în funcţie de recomandările Indicativului NE 012/2-2010 şi a Codului de practică pentru 
producerea betonului (CP 012/1-2007). 

Este obligatoriu ca după executarea lucrărilor, sistemele de scurgere a apelor să se menţină în stare de 
funcţionare prin curățiri și decolmatări ori de cate ori este necesar. Aceasta sarcină revine beneficiarului pe tot parcursul 
anului, fiind ştiut faptul că, apa care stagnează pe platforma sau chiar la marginea platformei, pe acostamente sau în 
șanțuri, este un factor important de degradare prematura a stării unui drum. 

Pentru siguranta circulatiei s-au prevazut treceri de pietoni la intersectiile pistei cu drumurile laterale, precum 
si la traversarea strazilor. Trecerile de pietoni se vor realiza cu culoare alba. De asemenea, in zonele unde pista se 
aproprie de strada adiacenta, s-a prevazut o zona de siguranta de 50 de cm, unde se vor monta delimitatoare de trafic.  

Pistele vor fi dotate cu contoare utilizatori, echipamente de monitorizare a utilizarii traseelor pentru biciclisti 
si rasteluri pentru biciclete.  

De asemnea, pentru sporirea sigurantei circulatiei bicicletelor, pistele vor fi iluminate. 
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Pe parcursul execuției, drumul va fi semnalizat conform „Normelor metodologice privind condițiile de 
închidere a circulației și de instituire a restricțiilor de circulație în vederea executării de lucrări în zona drumului public 
și/sau pentru protejarea drumului”. 

 
- echiparea şi dotarea specifică funcţiunii propuse. 

Nu este cazul 
 

3.3. Costurile estimative ale investiţiei: 
- costurile estimate pentru realizarea obiectivului de investiţii, cu luarea în considerare a costurilor unor 

investiţii similare, ori a unor standarde de cost pentru investiţii similare corelativ cu caracteristicile 
tehnice şi parametrii specifici obiectivului de investiţii; 

Valoarea totala a investitiei este de 6 401 501,22 lei fara TVA, la care se adauga 1 200 935,72 lei TVA, 
rezultand o valoare cu TVA de 7 602 436,94 lei. 

Valoarea C+M a investitiei este de 5 526 085,04 lei fara TVA, la care se adauga 1 049 956,16 lei TVA, 
rezultand o valoare cu TVA de 6 576 041,19 lei. 

 

3.4. Studii de specialitate, în funcţie de categoria şi clasa de importanţă a construcţiilor, după caz: 
- studiu topografic; 

Studiul topografic a fost pus la dispozitie de catre beneficiar  
- studiu geotehnic şi/sau studii de analiză şi de stabilitate a terenului; 

Studiul geotehnic a fost pus la dispozitie de catre beneficiar 
- studiu hidrologic, hidrogeologic; 

Nu este cazul 
- studiu privind posibilitatea utilizării unor sisteme alternative de eficienţă ridicată pentru creşterea 

performanţei energetice; 
Nu este cazul 

- studiu de trafic şi studiu de circulaţie; 
Nu este cazul 

- raport de diagnostic arheologic preliminar în vederea exproprierii, pentru obiectivele de investiţii ale 
căror amplasamente urmează a fi expropriate pentru cauză de utilitate publică; 

Nu este cazul 
- studiu peisagistic în cazul obiectivelor de investiţii care se referă la amenajări spaţii verzi şi peisajere; 

Nu este cazul 
- studiu privind valoarea resursei culturale; 

Nu este cazul 
- studii de specialitate necesare în funcţie de specificul investiţiei. 

Nu este cazul 
 

3.5. Grafice orientative de realizare a investiţiei 
Pentru lucrarile proiectate se preconizează, cu caracter general următoarea succesiune de activităţi redată 

în tabelul urmator. Se menţionează faptul că aceste programări nu sunt restrictive, contractorul lucrării având libertatea 
ca în funcţie de tehnologiile de execuţie, utilajele disponibile, numărul şi pregătirea personalului de care dispune, să 
adapteze aceste programări. De asemenea, programarea prezentată nu are la bază nici o informație în ceea ce privește 
programarea în timp a investiției din partea beneficiarului. 
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AN I AN II 

LUNA LUNA 

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 

1 A1 x                                               

2 A2    x  x 
                                         

3 B   x x x x x x x x x x                           

4 C                     x x                         

5 D                     x x                         

7 E                         x x x x x x x x x       

8 F                         x x x x x x x x x       

9 G                                            x x   x 

10 H   x x x x x x x x x x x x x x x x x x x x x x x 

  

  Activitati realizate inaintea depunerii cererii de finantare 

A1 A1 proceduri achizitie servicii proiectare 

A2 A2 proceduri achizitie servicii consultanta 

  Activitati realizate dupa depunerea cererii de finantare 

B B Proiectare S.F., DTAC, PT 

B1 C proceduri achizitie dirigentie  

C D proceduri achizitie lucrari constructii 

E E lucrari constructii 

F F supraveghere tehnica lucrari 

G G receptie la terminarea lucrarilor, obtinere avize functionare investitie, cote si taxe, cerere de transfer finala 

H H managementul proiectului 

 

4. Analiza fiecărui/fiecărei scenariu/opţiuni tehnico- economic(e) propus(e) 

4.1. Prezentarea cadrului de analiză, inclusiv specificarea perioadei de referinţă şi prezentarea 
scenariului de referinţă 

Pentru realizarea pistelor de biciclete studiate au fost prevazute 2 scenarii. Amandoua scenarii, avand 
aceeasi solutie tehnica din punct de vedere al amenajarii pistelor in plan, au fost alese 2 tipuri de solutii in ceea ce priveste 
alcatuirea structurii rutiere. 

În ceea ce privește structura rutieră adoptată pentru realizarea pistelor cele 2 tipuri de solutii, au următoarea 
alcătuire: 

 
Scenariul 1, recomandat 

o 3 cm strat de uzura din BA8 
o 15 cm strat superior de fundație din balast stabilizat cu ciment, conform SR EN 13242+A1:2008 si 

STAS 6400 
o 20 cm strat inferior de fundație din balast, conform SR EN 13242+A1:2008 si STAS 6400 

 
Scenariul 2, NErecomandat 

o 18 cm strat de beton BcR 4,0 
o Folie PVC 
o 4 cm strat de nisip 
o 15 cm strat superior de fundație din balast stabilizat cu ciment, conform SR EN 13242+A1:2008 si 

STAS 6400 
o 20 cm strat inferior de fundație din balast, conform SR EN 13242+A1:2008 si STAS 6400 
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Datorita costurilor mai ridicate ale scenariului 2, precum si a faptului ca deplasarea biciclistilor pe o suprafata 
de beton cu rosturi de dilatatie ar fi incomoda, SE RECOMANDA REALIZAREA SCENARIULUI 1. 

 
4.2. Analiza vulnerabilităţilor cauzate de factori de risc, antropici şi naturali, inclusiv de schimbări 

climatice, ce pot afecta investiţia 
Această analiză presupune identificarea factorilor critici, respectiv a elementelor a căror variație poate avea 

un efect semnificativ asupra realizării investiției. 
În cazul unui proiect de interes public acești factori sunt: 

 depășirea valorii estimate  a investiției; 
 depășirea nivelului estimat al cheltuielilor de operare, respectiv a costurilor de întreținere și 

reparații; 
 depășirea duratei estimate a lucrărilor de executie. 

Pentru a reduce influența acestor factori, proiectantul a inclus în deviz cheltuieli neprevăzute, care pot fi 
utilizate pentru costuri rezultate din depășirea cheltuielilor de investiție. 

Având în vedere faptul că prognoza creșterii prețurilor în construcții previzionat de Comisia Națională de 
prognoză pentru 2023 este de 5,0 %. Dacă aplicăm acest indice la valoarea lucrărilor de construcții montaj, și avem în 
vedere cursul de schimb previzionat de 4,9210 lei pentru 1 Euro curs BNR din Mai 2023, atunci valoarea cheltuielilor 
suplimentare acoperă aceste creșteri, previziuni. 

Deci rezerva cheltuielilor neprevăzute (dacă este cazul) va putea acoperi creșterile previzionate. 
În cazul revizionării cheltuielilor de întreținere s-a folosit metoda determinării procentuale a acestora din 

valoarea investiției. Așadar depășirea valorii previzionate a investiției va putea duce și la creșterea costurilor de operare 
a panourilor info-meteo. 

În privința riscului privind depășirea duratei previzionate a lucrărilor, această perioadă ar putea fi depășită, 
dar fiind vorba de realizare doar o fundatie izolata si montarea unui panou cu structura metalica prefaricata si uzinata, 
acesta fiind doar montat pe pozitie, ar putea fi recuperate eventualele întârzieri. 

Din capitolul anterior rezultă că riscul cel mai semnificativ care poate să apară este legat de creșterea valorii 
lucrărilor de investiții. 

Măsuri de gestionare a acestui risc: 
 proiectantul a previzionat cantitățile de materiale și lucrări în așa fel încât să diminueze riscul; 
 au fost prevăzute cheltuieli diverse și neprevăzute; 
 pe durata implementării se va urmări respectarea nivelului estimat al cheltuielilor. 

Dacă luăm în considerare aceste aspecte riscul de a se depăși cheltuielile cu investițiile este redus. 
Pe de altă parte criza economică poate avea niște efecte greu de previzionat, chiar pe termen scurt. 
În cazul cheltuielilor de întreținere ar putea fi oportunități de diminuare a acestora prin folosirea unei 

manopere mai ieftine – folosirea persoanelor care prestează munci în folosul comunității sau alte categorii de personal 
necalificat. 

În acest fel prin strategiile prezentate costurile ar putea fi diminuate pe durata operării proiectului. 
Riscurile se pot defini ca și probabilități de producere a unor pierderi în proiect. 
Pentru a proteja rezultatele proiectului de acțiunea riscurilor, se impune parcurgerea următoarelor trei etape: 

 identificarea riscurilor pe baza surselor de risc; 
 estimarea și evaluarea riscurilor pe baza matricei impact/ probabilitate; 
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 gestionarea riscului și îmbunătățirea conceptului proiectului, pe baza graficului de management 
al riscului. 

Identificarea riscurilor se realizează prin: 
 analiza planului de implementare; 
 brainstorming; 
 experiența specialiștilor și a echipei de implementare; 
 metode analitice – analiză de sensibilitate (acolo unde este posibil). 

 Se identifică în structura proiectului două mari surse de riscuri și anume: 
 risc de realizare a proiectului cu efecte directe asupra implementării proiectului; 
 risc privind beneficiile scontate cu efecte asupra duratei de viață a investiției. 

 Principalele surse de risc sunt considerate: 
 riscurile de natură tehnică; 
 riscurile de natură financiară; 
 riscurile de natură instituțională. 

În cadrul prezentului proiect, prin metodele mai sus menționate, au fost identificate următoarele riscuri: 
Riscuri specifice fazei de realizare a proiectului: 
Riscuri economice 

 creșterea prețului la materiale și manopere; 
 schimbarea ratelor de schimb. 

Riscuri contractuale 
 întârzieri în îndeplinirea obligațiilor contractuale; 
 întârzieri la primirea ofertelor din partea producătorilor de materiale, utilaje, echipamente; 
 forța majoră. 

Riscuri financiare 
 lipsa surselor interne/externe de finanțare; 
 creșterea costurilor pentru investiția de bază; 
 majorarea impozitelor. 

Riscuri de mediu 
 întârzieri ale proceselor de avizare; 
 răspuns negativ la consultarea comunității; 
 disponibilitatea terenului; 
 degradarea sau contaminarea terenului în timpul derulării proiectului. 

Riscuri politice 
 retragerea sprijinului politic local; 
 schimbări politice majore; 
 renunțarea la derularea proiectului în urma presiunilor politice sau a reorientării investiționale. 

Riscuri sociale 
 înșelarea așteptărilor comunității; 
 apariția grupurilor de presiune. 

Riscuri specifice fazei de implementare a proiectului: 
Riscuri contractuale 
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 întârzieri ale procesului de licitație; 
 incoerența caietelor de sarcini; 
 erori în documentația de execuție; 
 subiectivitate în selectarea contractorului; 
 întârzieri în îndeplinirea obligațiilor contractuale; 
 întârzieri la furnizarea materialelor și echipamentelor pe șantier; 
 forța majoră. 

Riscuri tehnice (construcție și exploatare) 
 lipsa de personal specializat și calificat; 
 nerespectarea proiectului și a documentației de licitație; 
 depășirea costurilor alocate; 
 evaluări geotehnice neadecvate; 
 control defectuos al calității; 
 disponibilitatea materialelor; 
 nerespectarea condițiilor de siguranță și sănătate; 
 contaminarea mediului înconjurător; 
 disconfortul populației; 
 întârzieri de finalizare. 

Riscuri determinate de factorul uman 
 erori de estimare; 
 erori de operare; 
 sabotaj; 
 vandalism. 

Riscuri datorate evenimentelor naturale 
 alunecări de teren; 
 incendii; 
 inundații. 

Riscuri instituționale și organizaționale: 
 management de proiect neadecvat; 
 retragerea sprijinului acordat; 
 selecția neadecvată a subcontractanților; 
 lipsa de resurse și de planificare. 

Riscuri operaționale și de sistem: 
 probleme de comunicare; 
 estimări greșite ale parametrilor funcționali; 
 probleme în funcționarea echipamentelor, utilajelor, legăturilor între sub-sisteme. 

Estimarea şi evaluarea riscurilor oferă soluții în ceea ce privește măsurile care trebuiesc luate pentru 
gestionarea riscurilor. 

Abordarea analizei riscurilor se bazează astfel pe: 
 estimarea riscului – se determină impactul, mărimea riscului; 
 evaluarea riscului – se determină probabilitatea producerii riscului. 
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Abordarea riscurilor pe baza matricei Impact / Probabilitate 

Impact 

Probabilitate 
Scăzut Mediu Mare 

Scăzută 1 2 3 

Medie 2 3 4 

Mare 3 4 5 
 
Evaluarea riscurilor: 

Risc Evaluare 

modificări de natură tehnologică 2 

schimbări regim de proprietate asupra utilităţilor 3 

schimbarea ratelor de schimb 4 

creşterea costului celorlalte utilităţi 2 

întârzieri în îndeplinirea obligaţiilor contractuale 4 

întârzieri la primirea ofertelor din partea producătorilor de materiale, utilaje, echipamente 3 

forţa majoră 3 

lipsa surselor interne/externe de finanţare 4 

creşterea costurilor pentru investiţia de bază 2 

majorarea impozitelor 2 

întârzieri ale proceselor de avizare 2 

răspuns negativ la consultarea populaţiei 3 

disponibilitatea terenului 2 

degradarea sau contaminarea terenului în timpul derulării proiectului 2 

retragerea sprijinului politic local 3 

schimbări politice majore 3 

renunţarea la derularea proiectului în urma presiunilor politice sau a reorientării 
investiţionale 

2 

înşelarea aşteptărilor comunităţii 1 

apariţia grupurilor de presiune 2 

întârzieri ale procesului de licitaţie 3 

incoerenţa caietelor de sarcini 3 

erori în documentaţia de execuţie 4 

subiectivitate în selectarea contractului 2 

întârzieri în îndeplinirea obligaţiilor contractuale 4 

întârzieri la furnizarea materialelor şi echipamentelor pe şantier 3 

forţa majoră 3 
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Risc Evaluare 

lipsa de personal specializat şi calificat 2 

nerespectarea proiectului şi a documentaţiei de licitaţie 3 

depăşirea costurilor alocate 1 

evaluări geotehnice neadecvate 1 

control defectuos al calităţii 3 

disponibilitatea materialelor şi echipamentelor 2 

nerespectarea condiţiilor de siguranţă şi sănătate 2 

contaminarea mediului înconjurător 2 

disconfortul populaţiei 2 

întârzieri de finalizare 2 

erori de estimare 2 

erori de operare 2 

sabotaj 2 

vandalism 2 

alunecări de teren 2 

incendii 1 

inundaţii 1 

management de proiect neadecvat 2 

retragerea sprijinului acordat de către Consiliul Judeţean 4 

selecţia neadecvată a subcontractanţilor 1 

lipsa de resurse şi de planificare 1 

probleme de comunicare 1 

estimări greşite ale parametrilor funcţionali 2 

probleme în funcţionarea echipamentelor, utilajelor, legăturilor între sub-sisteme 3 
În perioada de exploatare, principalul risc care poate să apară este legat de capacitatea beneficiarului 

proiectului de a gestiona (exploata) în mod corespunzător obiectivul de investiție realizat. Ne referim aici la posibilitatea 
menținerii nivelului de performanță și a costurilor de exploatare în limitele planificate. 

  
Pentru gestionarea corespunzătoare a riscurilor din exploatare se vor avea în vedere: 

 încheierea de contracte cu furnizori competitivi; 
 cunoașterea și respectarea reglementărilor legislative în domeniu; 
 optimizarea legăturilor instituționale. 

Ca şi o concluzie generală a evaluării riscurilor, se pot afirma următoarele: 
 riscurile care pot apărea în derularea proiectului au în general un impact mare la producere, dar 

o probabilitate redusă de apariţie şi declanşare; 
 riscurile majore care pot afecta proiectul sunt riscurile financiare şi economice; 
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 probabilitatea de apariție a riscurilor tehnice a fost puternic contrată prin contractarea lucrărilor 
de execuție si proiectare cu firme de specialitate. 

4.3. Situaţia utilităţilor şi analiza de consum: 
- necesarul de utilităţi şi de relocare/protejare, după caz; 

Nu este cazul 
- soluţii pentru asigurarea utilităţilor necesare. 

Nu este cazul 
4.4. Sustenabilitatea realizării obiectivului de investiţii: 

a) impactul social şi cultural, egalitatea de şanse; 
Prin această investiţie se contribuie la limitarea poluării din UAT și la creșterea rezilienței populației, fiind 

promovat un mod sănătos de transport. De asemenea, prin crearea unor infrastructuri dedicate, se va asigura o creștere 
a siguranței în trafic, fiind separate fluxurile ciclabile de cele pietonale sau auto.  

Investiția va impacta într-un mod pozitiv și sănătos viața de zi cu zi a locuitorilor, de la nivelul localității.  
Utilizarea bicicletelor ca mijloc de transport este benefică social, din punct de vedere al integrării și armoniei, 

atenuând percepția discrepantelor si inegalității (intre șofer și neșofer, posesor de vehicul foarte scump si foarte ieftin, 
intre cine conduce si cine e doar pasager etc.), facilitând mobilitatea si a celor dezavantajați, promovând un contact mai 
efectiv intre oameni, facilitând interacțiunea si incluziunea sociala, dialogul si relațiile interumane într-o măsura mult mai 
mare decât in cazul deplasării cu autoturisme. Bicicleta este un mijloc de transport relativ ieftin, accesibil practic aproape 
oricui si ca achiziţionare si ca întreținere, mai ales in comparație cu un autoturism, iar costurile pentru realizarea si 
întreținerea infrastructurilor specifice sunt mult mai reduse decat pentru alte forme de transport, realizând deci si 
importante economii la bugetele publice.  

b) estimări privind forţa de muncă ocupată prin realizarea investiţiei: în faza de realizare, în faza de 
operare; 

Pe parcursul şi în urma realizării investiţiei se preconizează că activităţile care se vor desfăşura vor necesita 
atât personal calificat cât şi personal necalificat. Acesta va fi recrutat din populaţia aptă de muncă din zonă. 

Se estimează ca în cele 12 luni, pe durata execuţiei proiectului, numărul total de locuri de muncă temporare 
pe durata implementării proiectului va fi de circa 10 persoane. 

c) impactul asupra factorilor de mediu, inclusiv impactul asupra biodiversităţii şi a siturilor 
protejate, după caz; 

Bicicletele sunt un mijloc de transport ecologic, care nu emite noxe si nu produce zgomot, fiind totodată foarte 
eficiente energetic, având ciclu de viață potențial lung, neconținând componente toxice sau greu reciclabile si consumând 
relativ puține resurse la producere, întreținere si dezafectare.  

Ciclismul are un impact pozitiv semnificativ şi asupra mediului:  
� În comparație cu mașinile și autobuzele, ciclul de viață al unei biciclete are o amprentă minimă de carbon;  
� Îmbunătățește semnificativ calitatea aerului: trecerea de la mașină la bicicletă reduce poluarea cu oxizi 

de azot cu 65% per kilometru parcurs;  
� Îmbunătățește calitatea spațiului public: parcările de mașini pot fi transformate în piste de bicicletă și 

locuri de joacă cu spații verzi;  
� Este silențios și ajută la reducerea poluării fonice generate de trafic.  
Investiția va crea posibilități pentru noi moduri de transport la nivel local, încurajând astfel utilizarea 

mijloacelor de transport alternative, nepoluante și benefice sănătății utilizatorilor, contribuind la limitarea congestiilor în 
trafic, a poluării și la creșterea siguranței în trafic.  

d) impactul obiectivului de investiţie raportat la contextul natural şi antropic în care acesta se 
integrează, după caz. 

Impactul potenţial al obiectivului este redus şi acceptabil în perioada de execuţie a lucrărilor. Impactul asupra 
mediului şi asupra factorului uman este de scurtă durată, adică pe perioada de execuţie a lucrărilor 
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4.5. Analiza cererii de bunuri şi servicii, care justifică dimensionarea obiectivului de investiţii 
În ceea ce priveste necesitatea realizării acestei investiții se menționează faptul că pentru economia generală 

a unei societăți, dezvoltarea imobilirara si nivelul acesteia este unul din factorii principali care favorizează dezvoltarea 
tuturor sectoarelor de activitate.  

Avantajele implementării prezentului proiect pe termen lung arată multumirea populatiei pentru interesul din 
partea aparatului administrativ cat si  un grad de satisfacție ridicat pentru beneficiar 

4.6. Analiza financiară, inclusiv calcularea indicatorilor de performanţă financiară: fluxul cumulat, 
valoarea actualizată netă, rata internă de rentabilitate; sustenabilitatea financiară 

Sustenabilitate financiara: Pe perioada de operare, proiectul se va sustine prin grija beneficiarului din 
veniturile locale. Se va avea grija ca in fiecare an de operare sa fie alocate sumele necesare in bugetul local pentru 
acoperirea cheltuielilor de intretinere si administrare. Din situatiile financiare rezulta ca beneficiarul dispune de resurse 
suficiente pentru asigurarea sustenabilitatii financiare a proiectului. 

Cheltuielile curente de exploatare a lucrarilor rutiere si edilitare amenajate vor fi sustinute de UAT Moșnița 
Nouă, dupa ce vor fi preluate de aceasta ca fiind lucrari corect executate si receptionate.   

Membrii echipei de implementare a proiectului au experienta administrativa si manageriala, fiind capabili sa 
administreze eficient acest proiect, atat in perioada de implementare, cat si in perioada de monitorizare a proiectului. 

Proiectul nu este generator venituri nete. 
Principalul obiectiv al analizei financiare este de a calcula indicatorii performanței financiare ai proiectului. 
Analiza financiară se bazează pe metoda fluxurilor de numerar, care constă în estimarea fluxurilor principale 

de intrare (venituri) şi a fluxurilor principale de ieşire (cheltuieli) generate de implementarea proiectului de investiție. 
Înainte de a efectua analiza financiară trebuie mai întâi să prezentăm fundamentarea acestei analize, ținând 

cont de următoarele elemente: 
 Modelul financiar: această informație este necesara pentru a înțelege modul de formare a veniturilor și 

cheltuielilor, precum și a detaliilor "tehnice" ale analizei financiare. 
 Proiecțiile financiare: aceste proiecții vor prezenta costurile investiționale și operaționale aferente proiectului. 
 Sustenabilitatea proiectului: această analiză va indica performanțele financiare ale proiectului (VAN - Valoarea 

actuala neta, RIR - rata internă de rentabilitate, BCR -raportul beneficiu/cost), va stabili în ce măsură proiectul necesită 
finanțare nerambursabilă și în ce măsură se va susține după încetarea finanțării nerambursabile. 

Modelul financiar 
Scopul analizei financiare este acela de a identifica și cuantifica cheltuielile necesare pentru implementarea 

proiectului, dar și a cheltuielilor și veniturilor generate de proiect în faza operațională. 
Modelul teoretic aplicat este Modelul DCF - Discounted Cash Flow (Cash Flow Actualizat) - care cuantifică 

diferența dintre veniturile și cheltuielile generate de proiect pe durata sa de funcționare, ajustând această diferență cu un 
factor de actualizare, operațiune necesară pentru a "aduce" o valoare viitoare în prezent și la un numitor comun. 

Proiectul nu va genera venituri, întrucât nu se vor percepe taxe de la public pentru informatile furnizate catre 
acestia. 

Cu alte cuvinte, un indicator VAN pozitiv arată faptul că veniturile viitoare vor excede cheltuielile, toate aceste 
diferențe anuale "aduse" în prezent - și însumate reprezentând exact valoarea pe care o furnizează indicatorul. 

Rata interna de rentabilitate (RIR) 
RIR reprezintă rata de actualizare la care VAN este egală cu zero. Astfel spus, aceasta este rata internă de 

rentabilitate minimă acceptată pentru proiect, o rată mai mică indicând faptul că veniturile nu vor acoperi cheltuielile. 
Cu toate acestea RIR negativă poate fi acceptată pentru anumite proiecte în cadrul programelor de finanțare 

ale UE sau din buget local - datorită faptului că acest tip de investiții reprezintă o necesitate stringentă, fără a avea însă 
capacitatea de a genera venituri (sau generează venituri foarte mici). Acceptarea unei RIR financiară negativă este totuși 
condiționată de existența unei RIR economic pozitiv - același concept, dar de data asta aplicat asupra beneficilor și 
costurilor socio-economice. 
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CALCULUL INDICATORILOR DE PERFORMANTA ECONOMICA A INVESTITIEI 

     
Implementare 

proiect 
Perioada post‐implementare proiect 

      An 1  An 1  An 2  An 3  An 13  An 14  An 15 

Valoarea economica a investitiei (fara TVA)  lei/an  6.401.501,22                   

Valoarea economica a beneficiilor financiare ‐ 

perioada operationala 
lei/an 

0  319584  319584  319584  319584  319584  319584 

Venituri salariale suplimentare ‐ perioada de 

implementare 
lei/an 

   0  0  0  0  0  0 

Venituri salariale indirecte din economiile de 

combustibil 
lei/an 

0  112657  112657  112657  112657  112657  112657 

Flux de numerar net  lei/an  ‐1.089.645,34  432241  432241  432241  432241  432241  432241 

Rata rentabilitatii economice a investitiei‐ 

RIRE 
%  33,46% 

Venitul net actualizat economic al investitiei ‐ 

VNAE 
lei  ‐ 6 401 501,22 

Raportul beneficii/costuri  %  4,68 

 
 
 
Sustenabilitatea  
Sustenabilitatea unui proiect cuprinde sustenabilitatea instituţională, adică menţinerea proprietăţii asupra 

rezultatului investiţiei, ceea ce în cazul proiectului este asigurată. 
Sustenabilitatea financiară a unei investiţii este realizată atunci când fluxul de numerar cumulat generat de 

proiect nu are nici o valoare negativă pe durata perioadei de referinţă. 
Dacă administratorul va asigura integral sumele necesare pentru realizarea lucrărilor de investiţie şi pentru 

întreţinerea şi repararea acestuia, atunci proiectul va putea fi considerat sustenabil chiar dacă fluxul este permanent 0, 
dar nu este negativ. 

În caz contrar degradarea se va produce din nou, iar valoarea lucrărilor de inlocuire vor fi mai mari in viitor. 
 

4.7. Analiza economică3), inclusiv calcularea indicatorilor de performanţă economică: valoarea 
actualizată netă, rata internă de rentabilitate şi raportul cost-beneficiu sau, după caz, analiza cost-eficacitate 

Raportul Beneficiu/Cost (RB/C) 
Raportul beneficiu-cost este un indicator complementar al VAN, comparând valoarea actuala a beneficiilor 

viitoare cu cea a costurilor viitoare, inclusiv valoarea investiției: 
 
Rata de actualizare: Rata de actualizare este de 5% pentru analiza financiară. 
Proiecțiile financiare: Acest subcapitol vizează prezentarea principalelor cheltuieli implicate de 

implementarea proiectului propus: 
 costurile investiționale (de capital); 
 cheltuielile de operare și întreținere. 
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CALCULUL INDICATORILOR DE PERFORMANŢĂ FINANCIARĂ A INVESTIŢIEI 

  
Implementare 

proiect 
Perioada post‐implementare proiect 

      An 1 
An 

2 
An 1  An 2  An 3  An 13  An 14  An 15 

Cheltuieli de intretinere ‐ fara 

proiect 
lei/an  0     380804,6  380804,6  380804,6  380804,6  380804,6  380804,6 

Costuri de intretinere cu proiect  lei/an  0     199480,6  199480,6  199480,6  199480,6  199480,6  199480,6 

Incremental ‐ Beneficii dupa 

implementare 
lei/an  0     181324  181324  181324  181324  181324  181324 

Valoarea investitiei (total buget cu 

TVA) 
lei/an  6.401.501,22                      

Flux de numerar net  lei/an  ‐6.401.501,22     181324  181324  181324  181324  181324  181324 

Flux de numerar cumulat  lei/an  0     181324  362648  543972  2357212  2538536  2719860 

Rata rentabilitatii financiare a 

investitiei‐ RIRF/C 
%  11,5% 

Venitul net actualizat al investitiei ‐ 

VNAF/C 
lei  1792458 

Raportul costuri/beneficii  %  0,52 

 
 
 
 
Estimarea fluxurilor de numerar pe durata exploatării investiției 
Periodicitatea efectuării lucrărilor de întreţinere şi reparaţii curente se defineşte ca fiind intervalul de timp la 

care lucrarea respectivă se repetă, în interiorul ciclului de reparaţii capitale sau pe durata unui an calendaristic. 
Durata normală de funcţionare este durata de utilizare în condiţii normale de exploatare, exprimată în ani, de 

la darea în exploatare, ca nou, şi până la introducerea să în prima reparaţie capitală sau între două reparaţii capitale.  
Durata normală de funcţionare scursă de la darea în exploatare ca nou, şi până la prima reparaţie capitală 

este durata iniţială de funcţionare. 
Structura costurilor de întreţinere şi reparaţii are următoarea structură: 

 manoperă:   50 %; 
 materiale:  40 %; 
 alte costuri:  10 %. 

Perioada de execuție propriu-zisă a lucrărilor s-a estimat pentru o perioadă de maxim 9 luni calendaristice, 
ținându-se cont de modul de finanțare pentru această investiție (fonduri proprii, credite bancare, fonduri de la bugetul de 
stat / bugetul local, credite externe garantate sau contractate de stat, fonduri externe nerambursabile şi alte surse legal 
constituite). 

Estimarea principalelor fluxuri de intrare 
Analiza financiară se bazează metoda fluxurilor de numerar, care constă în estimarea fluxurilor principale de 

intrare (venituri) şi a fluxurilor principale de ieşire (cheltuieli) generate de implementarea proiectului de investiţie. 
Proiectul este un proiect de investiţii care pe perioada de operare nu generează venituri directe, deoarece 

nu există taxe sau încasări care pot fi legate în mod direct de investitia propusa.  
Estimarea fluxurilor de ieşire 
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Fluxurile de ieşire cuprind principalele categorii de cheltuieli de operare precum şi cheltuielile de întreţinere 
şi reparaţii curente şi periodice care sunt necesare pentru menţinerea în stare de funcţionare a salilor de clasa si salii de 
mese. 

Cheltuielile de operare ale investiţiei sunt formate din sumele necesare pentru întreţinerea curentă a 
constructilor. Aceste cheltuieli cuprind lucrările de întreţinere a structurii metalice si a finisajelor etc. 

Raportul C/B fiind subunitar, proiectul ar putea beneficia de finanţare nerambursabilă. 
Deoarece întreaga valoare a investitiţiei urmează să fie finanţată din fonduri proprii, nu au mai fost calculați 

indicatori suplimentari, respectiv valoarea financiară  netă actualizată raportată la capital, el fiind egal în cazul nostru cu 
valoarea netă financiară raportată la investiţie. 

Din acest motiv nu se justifică nici calcule legate de suma maximă finanţabilă din fonduri europene. 
Dacă analizăm impactul din punct de vedere socio+economic, varianta cu proiect poate genera o serie de 

beneficii sociale: 
 se creează un cadru prielnic informare si prevenire a comunității; 
 creșterea siguranței circulației; 
 minimalizarea riscurilor produse din fenemone naturale catastrofale; 
 se realizeaza un impact pozitiv intre populatia orasului si aparatul administrativ. 

Impactul proiectului din punct de vedere social/educational urmăreşte aspectele privind beneficiile pe care 
proiectul le oferă beneficiarilor din toate categoriile de utilizatori. 
 

4.8. Analiza de senzitivitate 
Presupune identificarea factorilor critici, respectiv a elementelor a căror variaţie poate avea un efect 

semnificativ asupra realizării investiţiei. 
În cazul unui proiect de construcții de drumuri, acești factori sunt: 

 depăşirea valorii estimate a investiţiei; 
 depăşirea nivelului estimat al cheltuielilor de operare, respectiv a costurilor de întreţinere şi reparaţii; 
 depăşirea duratei estimate a lucrărilor de construcții. 

În cazul previzionării cheltuielilor de întreţinere s-a folosit metoda estimativă de evaluare a cheltuielilor. 
Aşadar depăşirea valorii previzionate a investiţiei va putea duce şi la creşterea costurilor de operare. 

CORECŢII PENTRU TRANSFORMAREA PREŢURILOR DE PIAŢĂ ÎN PREŢURI CONTABILE (PREŢURI 
UMBRĂ) 

Este necesar să se asigure utilizarea în analiza economică a preţurilor care reflectă în mod corespunzător 
valoarea economică a resurselor avute în vedere atât la implementarea proiectului, cât şi în perioada de operare. În multe 
cazuri preţurile de pe piaţă nu reflectă preţurile adevărate ale mărfurilor, fiind distorsionate de diferite politici protecţioniste 
sau de subvenţionare. Preţurile curente, aşa cum apar datorită imperfecţiunilor pieţelor şi datorită politicii de preţuri a 
sectorului public, pot eşua în a reflecta costurile de oportunitate ale intrărilor.  

Conversia costurilor proiectului din preţuri de piaţă în preţuri de contabilitate implică detalierea costurilor 
proiectului pe diferite categorii, aplicând un tratament specific pentru fiecare caz. Preturile umbră se calculează prin 
aplicarea unor factori de conversie asupra preţurilor utilizate în analiza financiară. 

 
Factorul de Conversie Standard 
 Factorul de conversie standard este utilizat pentru bunurile necomercializabile de mai mică importanţă, 

în timp ce pentru bunurile necomercializabile importante se utilizează factori de conversie specifici. Formula care trebuie 
utilizată pentru calcularea Factorului de Conversie Standard (FCS) este: 

FCS=(M+X) / (M+Tm)+(X-Tx), unde: 
M = valoarea totală a importurilor în preturi CIF la graniţă;  
X = valoarea totală a exporturilor în preţuri FOB la graniţă;  
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Tm = valoarea taxelor vamale totale aferente importurilor;  
Tx = valoarea totală a taxelor la export;  
 Pentru  simplificarea  calculului  s-a  folosit  ca  valoare a  Factorului de Conversie Standard valoarea 

medie de circa 0,8. 
Factor de Conversie pentru forţa de muncă 
 Factorul de conversie pentru forţa de muncă se calculează după formula: 
SW = FW × (1-u) × (1-t)1 unde, 
SW = pretul umbră salarii;  
FW = preţul de piaţă al salariilor;  
u = rata de somaj;  
t = cotele de contribuţii la bugetul de stat pentru salarii.  
 Deoarece nu există informaţii referitoare la piaţa forţei de muncă din comună, se va utiliza rata de somaj 

la nivelul judeţului Timiș:4,78%, conform ultimelor statistici din 2019, ca bază pentru determinarea preţului umbră pentru 
salarii. 

 Astfel,  FCforţa de muncă = (1-u) x (1-t) = (1-0,0478) x (1-0,345) = 0,63    
 
Factor de Conversie pentru materiale de construcţii 
 Conform documentaţiei tehnice realizate, toate materialele de construcţii utilizate sunt autohtone, nefiind 

necesară utilizarea unor materiale importate, care nu se găsesc pe piaţa locală. Factorul de Conversie pentru materiale 
de construcţii se calculeaza astfel: 

FC materiale de construcţii = 90% materiale locale (FCS) + 10% profituri (FC=0) = 0,8 
 
Factor de Conversie pentru transport 
Se calculează astfel: 
Fctransport = 60% personal (FCm=0,63) + 30% energie (FCS) + 10% profit (FC=0) = 0,62 
 
 S-a presupus următoarea structură a costurilor investiţionale: 

Structura costurilor investiţionale 

Tipul costului Pondere 
Factor de 
conversie 

Rata pret 
umbra 

Forţa de muncă 40,00% 0,62 0,25 
Materiale de construcţii locale 34,00% 0,80 0,27 
Transport 10,00% 0,62 0,06 
Profit firma de constructii 8,00% 0 0 
Cheltuieli indirecte 8,00% 0,80 0,06 
Factor de conversie investiţional 100,00% 0,65 

Pentru costurile operaţionale s-a considerat următoarea structură: 
Structura costurilor operaţionale 

Tipul costului Pondere 
Factor de 
conversie 

Rata 
pret 
umbra 

Forta de munca 45,00% 0,63 0,28 
Materiale de constructie locale 30,00% 0,80 0,24 
Transport 10,00% 0,62 0,06 
Profit firma de constructii 8,00% 0 0,00 
Alte cheltuieli 7,00% 0,80 0,06 

 
1 Guidance on the methodology for carrying out cost‐benefit analysis, the new programming period 2007‐2013 
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Factor de conversie operaţional 100,00% 0,64 
 Rezultă o rată a preţului umbră pentru costuri investiţionale de 0,65 şi pentru costurile operaţionale de 

0,64.  
4.9. Analiza de riscuri, măsuri de prevenire/diminuare a riscurilor 

În funcţie de structura riscurilor se vor lua măsurile necesare unei gestionări eficiente şi corecte a riscurilor. 
Gestionarea riscurilor se realizează pe baza a patru operaţiuni distincte: 

 planificarea (operaţiune care intră în sarcina beneficiarului şi a consultantului); 
 monitorizare (operaţiune care intră în sarcina beneficiarului); 
 alocarea resurselor necesare prevenirii sau înlăturării efectelor riscurilor produse (operaţiune care intră în 
sarcina beneficiarului şi alte instituţii financiare sau politice a căror rol este de sprijinire a proiectului); 
 control (operaţiune care intră în sarcina beneficiarului). 
Pentru a determina resursele necesare prevenirii producerii riscurilor de proiect, pentru a realiza o gestionare 

eficientă a riscurilor se impune realizarea unor analize complexe: 
 analiza factorilor interesaţi – factorii interesaţi sunt: beneficiarul.  
 analiza socială – analiza a fost realizată de către beneficiar, iar în urma acestei analize s-a determinat gradul 
de suportabilitate a populaţiei, gradul de implicare civică a cetăţenilor, reacţia socială la obiectivele investiţionale 
ale proiectului, crearea de noi locuri de muncă. 
 analiza instituţională – proiectul poate fi implementat din punct de vedere legislativ 
 analiza economică – analiza care se regăseşte tot în studiul de fezabilitate şi furnizează informaţii legate de 
rentabilitatea proiectului, gradul de acoperire a creditului (dacă este cazul), structura şi evoluţia costurilor şi a 
tarifelor. În analiza economică s-au luat în considerare costuri pentru fiecare etapă a ciclului de viaţă (planificare, 
proiectare, construcţie, operare şi întreţinere). 
 analiza de mediu – realizată în strânsă legătură cu Agenţia de Protecţie a Mediului furnizează informaţii cu 
privire la integrarea prezentului proiect în strategia naţională şi regională de mediu, măsuri de respectare a 
reglementărilor de mediu naţionale şi internaţionale. 
Toate aceste analize dimensionează soluţii şi implicit obiective, dar acestea la rândul lor sunt însoţite de riscuri. 

Pentru gestionarea riscurilor se impun, încă din faza de elaborare a proiectului, luarea unor măsuri de prevenire şi 
protecţie a proiectului: 

 includerea de cheltuieli neprevăzute în bugetul proiectului, măsură care poate soluţiona apariţia unor riscuri 
naturale, tehnice şi chiar financiar – economice (surpări de teren, inundaţii, forţa majoră, erori de execuţie, întârzieri, 
modificări ale ratei dobânzii, modificări ale cursului valutar); 
 includerea în proiect a activităţilor de atenuare a riscurilor; 
 proiecte complementare, susţinute din fonduri locale sau din alte surse, care au ca şi obiectiv consolidarea 
rezultatelor prezentului proiect; 
 corelarea strategică a obiectivelor, scopurilor şi rezultatelor proiectului; 
 atenuarea riscurilor pe perioada de implementare printr-o atentă monitorizare; 
 angrenarea factorilor interesaţi în toate etapele de derulare a proiectului. 
 
Pentru o mai bună evidenţiere şi urmărire a riscurilor la care proiectul este supus, precum şi pentru o corectă 

selectare a acţiunilor de gestionare a riscurilor, se va folosi Graficul de Management al Riscului: 
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Evaluare risc 
(conform matrice cadru logic) 

Management risc 
(masuri de prevenire ) 

Probabilitate 
impact-rating 

Inflaţia este mai mare decât cea 
pronosticată 

Aprovizionare ritmică, contracte 
ferme cu furnizorii 

M 

Modificările legislative sunt altele 
decât cele pronosticate 

Implicare beneficiar în dezbateri de 
legi şi norme legislative, lobby, 

advocacy 
M 

Se întârzie armonizarea legislaţiei 
României cu legislaţia Uniunii 

Europene 

Sprijinirea implementării legislaţiei la 
nivel local şi regional 

L 

Condiţiile de mediu îngreunează 
realizarea fizică a lucrărilor 

Reprogramarea activităţilor, 
corelarea lor cu prognozele INMH 

M 

Planul de finanţare va fi modificat Căutarea unor surse alternative L 

Nu există o continuare a dezvoltării 
strategiei lucrărilor 

Refacerea strategiei în concordanţă 
cu dezvoltarea socio-economică 

locală şi regională 
L 

Scăderea încrederii în calitatea 
serviciilor 

Creşterea transparenţei activităţii 
operatorului. Îmbunătăţirea 
comunicării cu consumatorii 

M 

Legendă : H – RIDICAT; M – MEDIU; L – SCĂZUT. 
Din analiza mai sus menţionată, factorii critici care pot influenţa durabilitatea şi viabilitatea beneficiilor proiectului 

sunt: 
 co-interesarea şi implicarea factorilor locali (instituţii, administraţie, asociaţii, oameni politici) ( M ) 
 transparenţa şi comunicarea între principalii factori locali implicaţi: administraţie, operator, utilităţi şi populaţie 
( L ) 
 sinergia cu programele locale, regionale şi naţionale ( L ). 
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5. Scenariul/Opţiunea tehnico-economic(ă) optim(ă), recomandat(ă) 

5.1. Comparaţia scenariilor/opţiunilor propuse, din punct de vedere tehnic, economic, financiar, al 
sustenabilităţii şi riscurilor 

Pentru realizarea pistelor de biciclete studiate au fost prevazute 2 scenarii. Amandoua scenarii, avand 
aceeasi solutie tehnica din punct de vedere al amenajarii pistelor in plan, au fost alese 2 tipuri de solutii in ceea ce priveste 
alcatuirea structurii rutiere. 

Pentru scenariul 1, RECOMANDAT a fost propusa o structura rutiera supla. 
Pentru scenariul 2, NERECOMANDAT, a fost propusa o structura rutiera rigida. 
 

5.2. Selectarea şi justificarea scenariului/opţiunii optim(e) recomandat(e) 
În ceea ce privește structura rutieră adoptată pentru realizarea pistelor cele 2 tipuri de solutii, au următoarea 

alcătuire: 
Scenariul 1, recomandat 

o 3 cm strat de uzura din BA8 
o 15 cm strat superior de fundație din balast stabilizat cu ciment, conform SR EN 13242+A1:2008 si 

STAS 6400 
o 20 cm strat inferior de fundație din balast, conform SR EN 13242+A1:2008 si STAS 6400 

 
Scenariul 2, NErecomandat 

o 18 cm strat de beton BcR 4,0 
o Folie PVC 
o 4 cm strat de nisip 
o 15 cm strat superior de fundație din balast stabilizat cu ciment, conform SR EN 13242+A1:2008 si 

STAS 6400 
o 20 cm strat inferior de fundație din balast, conform SR EN 13242+A1:2008 si STAS 6400 

Datorita costurilor mai ridicate ale scenariului 2, precum si a faptului ca deplasarea biciclistilor pe o suprafata 
de beton cu rosturi de dilatatie ar fi incomoda, SE RECOMANDA REALIZAREA SCENARIULUI 1. 

 
5.3. Descrierea scenariului/opţiunii optim(e) recomandat(e) privind: 

a) obţinerea si amenajarea terenului; 
Pistele vor avea o latime de 2,50 m și vor fi incadrate de acostamente din piatra sparta cu latimea de 0.375m. 
b) asigurarea utilităţilor necesare funcţionării obiectivului; 
Nu este cazul 
c) soluţia tehnică, cuprinzând descrierea, din punct de vedere tehnologic, constructiv, tehnic, 

funcţional-arhitectural şi economic, a principalelor lucrări pentru investiţia de bază, corelată cu nivelul calitativ, 
tehnic şi de performanţă ce rezultă din indicatorii tehnico-economici propuşi; 

Urmare analizei la fața locului, luând în considerare importanța străzilor și traficul relativ redus care se 
desfășoară pe acestea, în conformitate cu normele în vigoare, se disting: 

 
Elemente geometrice în plan 
 
Pistele se vor realiza atat adiacent trotuarelor existente, cat si adiacent strazilor, pastrand o zona de siguranta 

de 50 cm. 
Pistele vor avea o latime de 2,5 m si vor fi incadrate de acostamente din piatra sparta cu latimea de 0.375m. 
Panta transversala a pistelor va fi de 1.50 %. 
Pistele de biciclete au o lungime totala de 10030m. 
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Elemente geometrice în profil longitudinal 
Linia roşie s-a proiectat ţinând cont de grosimea sistemului rutier propus, precum și de prevederile STAS 

863-85, și a Normelor tehnice privind proiectarea şi realizarea străzilor în localităţile rurale. 
La stabilirea liniei roşii s-au luat în considerare următoarele criterii: 
 declivităţi cât mai mici pe lungimi cât mai mari; 
 respectarea grosimii minime a structurii rutiere proiectate în axa străzii şi la marginea părţii 

carosabile; 
 urmărirea cât mai fidelă a declivităţilor existente, acolo unde este posibil, sau a cotelor acceselor 

existente pentru a facilita accesul riveranilor la proprietăţi; 
 respectarea punctelor de cote obligate: racordarea cu accesele la proprietati; 
 Racordările verticale au fost proiectate pentru valori ale lui m ≥ 0,5. 

Elemente geometrice în profil transversal 
În profil transversal, având în vedere situaţia existentă din teren şi importanţa pistelor publice analizate, s-a 

recomandat proiectarea unor elemente geometrice corespunzătoare, conform Ordinului pentru aprobarea Normelor 
tehnice privind proiectarea şi realizarea străzilor în localităţi rurale (Ordinul Ministerului Transporturilor nr. 50/27.01.1998, 
publicat în Monitorul Oficial al României, partea I, nr. 138 bis/6.06.1998), cu consultarea prevederilor STAS 10144/1-90, 
la care s-a ținut cont și de solicitările beneficiarului, în concordanță cu recomandările expertului tehnic, astfel: 

 caracteristici: 
 structură rutieră:   suplă/ rigidă; 
 categoria de importanță:  D – redusa; 
 clasă de importanță:   IV; 
 lățime piste pentru biciclisti:  1.20-2,00 m; 
 panta părții carosabile:  1.5 % - unică; 

Structura rutieră 
În ceea ce privește structura rutieră adoptată pentru realizarea pistelor se remarcă faptul că urmare a 

dimensionării structurilor rutiere pentru fiecare situatie în parte, s-a stabilit că soluția optimă este adoptarea unei structuri, 
cu următoarea alcătuire: 

o 3 cm strat de uzura din BA8 
o 15 cm strat superior de fundație din balast stabilizat cu ciment, conform SR EN 13242+A1:2008 si 

STAS 6400 
o 20 cm strat inferior de fundație din balast, conform SR EN 13242+A1:2008 si STAS 6400 

De asemenea, in dreptul acceselor rutiere existente, s-a prevazut urmatoarea structura rutiera: 
o 6 cm strat de uzura din BA8 
o 20 cm strat superior de fundație din balast stabilizat cu ciment, conform SR EN 13242+A1:2008 si 

STAS 6400 
o 30 cm strat inferior de fundație din balast, conform SR EN 13242+A1:2008 si STAS 6400 

Piste pentru biciclisti 
Pistele se vor realiza atat adiacent trotuarelor existente, cat si adiacent strazilor, pastrand o zona de siguranta 

de 50 cm. 
Pistele vor avea o latime de 2,5 m si vor fi incadrate de acostamente din piatra sparta cu latimea de 0.375m. 
Panta transversala a pistelor va fi de 1.50 %. 
Pistele de biciclete au o lungime totala de 10030m. 
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Siguranta circulatiei 
Pentru siguranta circulatiei s-au prevazut treceri de pietoni la intersectiile pistei cu drumurile laterale, precum 

si la traversarea strazilor. Trecerile de pietoni se vor realiza cu culoare alba. De asemenea, in zonele unde pista se 
aproprie de strada adiacenta, s-a prevazut o zona de siguranta de 50 de cm, unde se vor monta delimitatoare de trafic.  

Pistele vor fi dotate cu contoare utilizatori, echipamente de monitorizare a utilizarii traseelor pentru biciclisti 
si rasteluri pentru biciclete.  

De asemnea, pentru sporirea sigurantei circulatiei bicicletelor, pistele vor fi iluminate. 
Pe parcursul execuției, drumul va fi semnalizat conform „Normelor metodologice privind condițiile de 

închidere a circulației și de instituire a restricțiilor de circulație în vederea executării de lucrări în zona drumului public 
și/sau pentru protejarea drumului”. 

 
Implicații asupra mediului 
Lucrările proiectate nu modifică situaţia existentă a microclimatului, apelor de suprafaţă, vegetaţiei şi 

peisajului. În timpul execuţiei lucrărilor se vor respecta limitele legale conform STAS 12574-87 privind calitatea aerului, 
normele legale privind protecţia fonică STAS 10009-88 şi Ordinul nr. 44/98 al M.L.P.A.T. privind protecţia mediului ca 
urmare a impactului drum-mediu înconjurător. 

 
Execuţia lucrărilor 
Execuţia lucrărilor propuse se va efectua de către un antreprenor de specialitate. Organizarea de şantier se 

va limita la rulote (vestiar) pentru muncitori şi unelte, iar acestea se vor amplasa pe terenuri de țin de domeniul public. 
 Materialele necesare se vor aduce pe şantier numai pe măsura punerii lor în operă, ele trebuind să fie 

agrementate conform normelor aflate în vigoare. 
La executarea lucrărilor se vor respecta toate prevederile legale prevăzute în acte normative, STAS-uri, HG-

uri, etc. pentru fiecare gen de lucrare în parte. 
În cadrul lucrărilor de organizare de şantier se vor lua măsuri privind siguranţa circulaţiei rutiere şi pietonale, 

prin semnalizarea pe timp de zi şi de noapte a obstacolelor create în timpul execuţiei. 
Materialele şi utilajele de execuţie a lucrărilor rutiere vor fi cele agrementate conform normelor tehnice.  
Lucrările necesare de întreţinere după realizarea investiţiei vor fi asigurate prin grija beneficiarului, comuna 

Moșnița Nouă. 
d) probe tehnologice şi teste. 
In timpul executiei, constructorul are obligatia de a afectua teste si de a lua probe tehnologice conform 

caietelor de sarcini in vigoare. 
5.4. Principalii indicatori tehnico-economici aferenţi obiectivului de investiţii: 

a) indicatori maximali, respectiv valoarea totală a obiectului de investiţii, exprimată în lei, cu TVA şi, 
respectiv, fără TVA, din care construcţii-montaj (C+M), în conformitate cu devizul general; 

Valoarea totala a investitiei este de 6 401 501,22 lei fara TVA, la care se adauga 1 200 935,72 lei TVA, 
rezultand o valoare cu TVA de 7 602 436,94 lei. 

Valoarea C+M a investitiei este de 5 526 085,04 lei fara TVA, la care se adauga 1 049 956,16 lei TVA, 
rezultand o valoare cu TVA de 6 576 041,19 lei. 

 
b) indicatori minimali, respectiv indicatori de performanţă - elemente fizice/capacităţi fizice care să 

indice atingerea ţintei obiectivului de investiţii - şi, după caz, calitativi, în conformitate cu standardele, 
normativele şi reglementările tehnice în vigoare; 

Pentru realizarea investitiei se vor lua in calcul listele de cantitati anexate prezentei documentatii, precum si 
suprafetele rezultate in urma realizarii proiectului. 
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c) indicatori financiari, socioeconomici, de impact, de rezultat/operare, stabiliţi în funcţie de 
specificul şi ţinta fiecărui obiectiv de investiţii; 

Utilizarea bicicletelor ca mijloc de transport este benefică social, din punct de vedere al integrării și armoniei, 
atenuând percepția discrepantelor si inegalității (intre șofer și neșofer, posesor de vehicul foarte scump si foarte ieftin, 
intre cine conduce si cine e doar pasager etc.), facilitând mobilitatea si a celor dezavantajați, promovând un contact mai 
efectiv intre oameni, facilitând interacțiunea si incluziunea sociala, dialogul si relațiile interumane într-o măsura mult mai 
mare decât in cazul deplasării cu autoturisme. Bicicleta este un mijloc de transport relativ ieftin, accesibil practic aproape 
oricui si ca achiziţionare si ca întreținere, mai ales in comparație cu un autoturism, iar costurile pentru realizarea si 
întreținerea infrastructurilor specifice sunt mult mai reduse decat pentru alte forme de transport, realizând deci si 
importante economii la bugetele publice.  

d) durata estimată de execuţie a obiectivului de investiţii, exprimată în luni. 
Pentru lucrarile proiectate se preconizează, cu caracter general următoarea succesiune de activităţi redată 

în tabelul urmator. Se menţionează faptul că aceste programări nu sunt restrictive, contractorul lucrării având libertatea 
ca în funcţie de tehnologiile de execuţie, utilajele disponibile, numărul şi pregătirea personalului de care dispune, să 
adapteze aceste programări. De asemenea, programarea prezentată nu are la bază nici o informație în ceea ce privește 
programarea în timp a investiției din partea beneficiarului. 

O
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IV
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L

U
C

R
A

R
E

 

AN I AN II 

LUNA LUNA 

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 

1 A1 x                                               

2 A2    x  x 
                                         

3 B   x x x x x x x x x x                           

4 C                     x x                         

5 D                     x x                         

7 E                         x x x x x x x x x       

8 F                         x x x x x x x x x       

9 G                                            x x   x 

10 H   x x x x x x x x x x x x x x x x x x x x x x x 

  

  Activitati realizate inaintea depunerii cererii de finantare 

A1 A1 proceduri achizitie servicii proiectare 

A2 A2 proceduri achizitie servicii consultanta 

  Activitati realizate dupa depunerea cererii de finantare 

B B Proiectare S.F., DTAC, PT 

B1 C proceduri achizitie dirigentie  

C D proceduri achizitie lucrari constructii 

E E lucrari constructii 

F F supraveghere tehnica lucrari 

G G receptie la terminarea lucrarilor, obtinere avize functionare investitie, cote si taxe, cerere de transfer finala 

H H managementul proiectului 

 
5.5. Prezentarea modului în care se asigură conformarea cu reglementările specifice funcţiunii 

preconizate din punctul de vedere al asigurării tuturor cerinţelor fundamentale aplicabile construcţiei, conform 
gradului de detaliere al propunerilor tehnice 

In timpul executiei, asigurarea conformitatii cu reglementarile din caietele de sarcini ii revine dirigintelui de 
santier. 
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5.6. Nominalizarea surselor de finanţare a investiţiei publice, ca urmare a analizei financiare şi 
economice: fonduri proprii, credite bancare, alocaţii de la bugetul de stat/bugetul local, credite externe garantate 
sau contractate de stat, fonduri externe nerambursabile, alte surse legal constituite. 

PROGRAMUL NATIONAL DE REDRESARE SI REZILIENTA (PNRR) sprijina realizarea unor programe si 
proiecte esentiale, care sa sprijine rezilienta, nivelul de pregatire pentru situatii de criza, capacitatea de adaptare si 
potentialul de crestere, prin reforme majore si investitii cheie cu fonduri din Mecanismul de Redresare si Rezilienta. 
COMPONENT A 10- Fondul Local abordeaza provocarile legate de disparitatile teritoriale si sociale din zonele urbane si 
rurale, precum si mobilitatea urbana. Obiectivul acestei componente este de a sustine o transformare durabila urbana si 
rurala prin utilizarea solutiilor verzi si digitale. Astfel investitia de " DEZVOLTAREA INFRASTRUCTURII DE 
TRANSPORT VERDE – PISTĂ DE BICICLETE ÎN COMUNA MOȘNIȚA NOUĂ " se incadreaza in obiectivul specific 
1.1.4: Asigurarea infrastructurii pentru transportul verde - infrastructurii pentru biciclete la nivel local/metropolitan din 
COMPONENT A 10 - Fondul Local in cadrul Planului National de Redresare si Rezilienta (PNRR). 

6. Urbanism, acorduri şi avize conforme 

6.1. Certificatul de urbanism emis în vederea obţinerii autorizaţiei de construire 
Anexat 

6.2. Extras de carte funciară, cu excepţia cazurilor speciale, expres prevăzute de lege 
Anexat 

6.3. Actul administrativ al autorităţii competente pentru protecţia mediului, măsuri de diminuare a 
impactului, măsuri de compensare, modalitatea de integrare a prevederilor acordului de mediu în documentaţia 
tehnico-economică 

Anexat 
6.4. Avize conforme privind asigurarea utilităţilor 
Anexat 

6.5. Studiu topografic, vizat de către Oficiul de Cadastru şi Publicitate Imobiliară 
Anexat 

6.6. Avize, acorduri şi studii specifice, după caz, în funcţie de specificul obiectivului de investiţii şi 
care pot condiţiona soluţiile tehnice 

Anexat 
7. Implementarea investiţiei 

7.1. Informaţii despre entitatea responsabilă cu implementarea investiţiei 
Uat Moșnița Nouă 

7.2. Strategia de implementare, cuprinzând: durata de implementare a obiectivului de investiţii (în luni 
calendaristice), durata de execuţie, graficul de implementare a investiţiei, eşalonarea investiţiei pe ani, resurse 
necesare 

Pentru lucrarile proiectate se preconizează, cu caracter general următoarea succesiune de activităţi redată 
în tabelul urmator. Se menţionează faptul că aceste programări nu sunt restrictive, contractorul lucrării având libertatea 
ca în funcţie de tehnologiile de execuţie, utilajele disponibile, numărul şi pregătirea personalului de care dispune, să 
adapteze aceste programări. De asemenea, programarea prezentată nu are la bază nici o informație în ceea ce privește 
programarea în timp a investiției din partea beneficiarului. 
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2 A2    x  x 
                                         

3 B   x x x x x x x x x x                           

4 C                     x x                         

5 D                     x x                         

7 E                         x x x x x x x x x       

8 F                         x x x x x x x x x       

9 G                                            x x   x 

10 H   x x x x x x x x x x x x x x x x x x x x x x x 

  

  Activitati realizate inaintea depunerii cererii de finantare 

A1 A1 proceduri achizitie servicii proiectare 

A2 A2 proceduri achizitie servicii consultanta 

  Activitati realizate dupa depunerea cererii de finantare 

B B Proiectare S.F., DTAC, PT 

B1 C proceduri achizitie dirigentie  

C D proceduri achizitie lucrari constructii 

E E lucrari constructii 

F F supraveghere tehnica lucrari 

G G receptie la terminarea lucrarilor, obtinere avize functionare investitie, cote si taxe, cerere de transfer finala 

H H managementul proiectului 

 
7.3. Strategia de exploatare/operare şi întreţinere: etape, metode şi resurse necesare 
Nu este cazul 

7.4. Recomandări privind asigurarea capacităţii manageriale şi instituţionale 
Nu este cazul 

8. Concluzii şi recomandări 
Urmare analizei la fața locului, luând în considerare importanța străzilor și traficul relativ redus care se 

desfășoară pe acestea, în conformitate cu normele în vigoare, se disting: 
 
Elemente geometrice în plan 
Pistele se vor realiza atat adiacent trotuarelor existente, cat si adiacent strazilor, pastrand o zona de siguranta 

de 50 cm. 
Pistele vor avea o latime de 2,5 m si vor fi incadrate de acostamente din piatra sparta cu latimea de 0.375m. 
Panta transversala a pistelor va fi de 1.50 %. 
Pistele de biciclete au o lungime totala de 10030m. 
Elemente geometrice în profil longitudinal 
Linia roşie s-a proiectat ţinând cont de grosimea sistemului rutier propus, precum și de prevederile STAS 

863-85, și a Normelor tehnice privind proiectarea şi realizarea străzilor în localităţile rurale. 
La stabilirea liniei roşii s-au luat în considerare următoarele criterii: 
 declivităţi cât mai mici pe lungimi cât mai mari; 
 respectarea grosimii minime a structurii rutiere proiectate în axa străzii şi la marginea părţii 

carosabile; 
 urmărirea cât mai fidelă a declivităţilor existente, acolo unde este posibil, sau a cotelor acceselor 

existente pentru a facilita accesul riveranilor la proprietăţi; 
 respectarea punctelor de cote obligate: racordarea cu accesele la proprietati; 
 Racordările verticale au fost proiectate pentru valori ale lui m ≥ 0,5. 
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Elemente geometrice în profil transversal 
În profil transversal, având în vedere situaţia existentă din teren şi importanţa pistelor publice analizate, s-a 

recomandat proiectarea unor elemente geometrice corespunzătoare, conform Ordinului pentru aprobarea Normelor 
tehnice privind proiectarea şi realizarea străzilor în localităţi rurale (Ordinul Ministerului Transporturilor nr. 50/27.01.1998, 
publicat în Monitorul Oficial al României, partea I, nr. 138 bis/6.06.1998), cu consultarea prevederilor STAS 10144/1-90, 
la care s-a ținut cont și de solicitările beneficiarului, în concordanță cu recomandările expertului tehnic, astfel: 

 caracteristici: 
 structură rutieră:   suplă/ rigidă; 
 categoria de importanță:  D – redusa; 
 clasă de importanță:   IV; 
 lățime piste pentru biciclisti:  1.20-2,00 m; 
 panta părții carosabile:  1.5 % - unică; 

Structura rutieră 
În ceea ce privește structura rutieră adoptată pentru realizarea pistelor se remarcă faptul că urmare a 

dimensionării structurilor rutiere pentru fiecare situatie în parte, s-a stabilit că soluția optimă este adoptarea unei structuri, 
cu următoarea alcătuire: 

o 3 cm strat de uzura din BA8 
o 15 cm strat superior de fundație din balast stabilizat cu ciment, conform SR EN 13242+A1:2008 si 

STAS 6400 
o 20 cm strat inferior de fundație din balast, conform SR EN 13242+A1:2008 si STAS 6400 

De asemenea, in dreptul acceselor rutiere existente, s-a prevazut urmatoarea structura rutiera: 
o 6 cm strat de uzura din BA8 
o 20 cm strat superior de fundație din balast stabilizat cu ciment, conform SR EN 13242+A1:2008 si 

STAS 6400 
o 30 cm strat inferior de fundație din balast, conform SR EN 13242+A1:2008 si STAS 6400 

Piste pentru biciclisti 
Pistele se vor realiza atat adiacent trotuarelor existente, cat si adiacent strazilor, pastrand o zona de siguranta 

de 50 cm. 
Pistele vor avea o latime de 2,5 m si vor fi incadrate de acostamente din piatra sparta cu latimea de 0.375m. 
Panta transversala a pistelor va fi de 1.50 %. 
Pistele de biciclete au o lungime totala de 10030m. 
Siguranta circulatiei 
Pentru siguranta circulatiei s-au prevazut treceri de pietoni la intersectiile pistei cu drumurile laterale, precum 

si la traversarea strazilor. Trecerile de pietoni se vor realiza cu culoare alba. De asemenea, in zonele unde pista se 
aproprie de strada adiacenta, s-a prevazut o zona de siguranta de 50 de cm, unde se vor monta delimitatoare de trafic.  

Pistele vor fi dotate cu contoare utilizatori, echipamente de monitorizare a utilizarii traseelor pentru biciclisti 
si rasteluri pentru biciclete.  

De asemnea, pentru sporirea sigurantei circulatiei bicicletelor, pistele vor fi iluminate. 
Pe parcursul execuției, drumul va fi semnalizat conform „Normelor metodologice privind condițiile de 

închidere a circulației și de instituire a restricțiilor de circulație în vederea executării de lucrări în zona drumului public 
și/sau pentru protejarea drumului”. 
 

Intocmit, 
S.C. VSOPTM S.R.L. 

Ing. Radu Pleșa 
 

Introduceţi text aici














































































	Scan parte desenata
	Plan De Incadrare-P.Î.
	Parte desenata plan+tip+detalii


